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ПРИЛОЖЕНТЕ 1. 


МАРШРУТЫ ПОСОЛЬСТВА. 


МАРШРУТЪ ПУТИ 
ОТЪ ГОРОДА ОША ДО ГОРОДА КАШГАРА, 
ПРОЙДЕННАГО РУССКИМЪ ПОСОЛЬСТВОМЪ 


въ октябрь 1876-ю юда. 


Переходъ 7-го октября 1876-го года. Отъ города Оша до кышлака 
Мады 11 верстъ. Первыя три версты дорога идетъ городскими садами, 
затЪмъ, выходя изъ города, вступаеть въ сильно холмистую мЪстноеть 
и м$стами прорфзываетъ неболыше участки отдльныхъ высотъ. На ни- 
зинахъ засфяны джугара и пшеница. Скругленныя вершины окру- 
жающихь дорогу высоть лишены растительности. На пятой верст 
дорога пересзкаеть группу деревьевь и арыкъ, обсаженный де- 
ревьями. Влфво отъ дороги, въ сфверу, открывается обширный го- 
ризонть на равнину, по которой разбросаны нфсколько групиъ ва- 
довъ, между ними тянутся пашни частью богарныя, безъ искус- 
ственнаго орошен!я. Вправо къ югу холмы принимають все 6о- 
ле и болфе крупную форму. Въ 7'/з верстахъ оть города лежить 
небольшой кышлакъ Моянъ, состоящйй изъ н%еколькихь сакель и 
двухъ четыреугольныхь дворовъ, обнесенныхь высокими стЪнами 
(вурганчи). ПодлЪ сакель растеть нЪеколько деревьевь. Оть кыш- 
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лака Моянъ дорога идеть три версты по открытой м%фстности, имя 
въ право, къ югу, ручей Кара-су. Затфмъ она, снова, врЁзывается въ 
холмы, которыми и идетъ до 12-ой версты оть города, гдВ уже на- 
чинается кышлакь Мады. Этотъ кышлакъ состоитъ изъ нЪсколькихъ 
сакель и курганчей, окруженныхъ деревьями и пашнями. Настоя- 
щее назване Мады есть Шейхъ-ады, оть имени святато араба, 
пришедшато изъ Мекки. Его могила на возвышенности окружена 
нфсколькими десятками старыхъ карагачей. Могила пользуется по- 
клонешемъ окрестных лсителей. Она исцфляеть въ особенности боли 
въ поясниц*, для чего трутся спиною объ стзнку мазара (могилы). 
Карагачи тоже заимствовали святость оть могилы, и населене не 
рубить ихъ. Эти деревья растуть безъ орошешя и, по преданйо, вы- 
росли изъ палки Шейхъ-ады, воткнувшаго ее въ этомъ мЪетВ въ 
землю. Въ Мады на зимовку приходять киргизы, рода бакаль въ 
числё 50—60-ти кибитокъ. Эти киргизы лтуютъ на Ала». 

Исправлешя дороги не требуется; она вся колесная. 

Порча дороги особенно легка въ предфлахъ городскихъ садовъ, 
гдЪ легко могутъь быть разрушены 5 — 6 значительныхь мостовъ 
черезь глубоше арыки. Зат$мъ дорога можеть быть испорчена вер- 
стахъ въ 2-хъ не доходя Мады, гд$ она идетъ небольшимъ карни- 
зомъ, надъ оврагомъ. 

Дорога нЪФеколько разъ пересзкаеть небольшой ручей Кара-су, 
берущй начало въ родникахъ въ Мады и потому воды въ изобили. 

Топливо и кормъ есть повсюду для каравановь и небольшихь 
отрядовь '). 

Переходъ 8-го октября, оть кышлака Мады до ночлега въ Тал- 
дыкскомъ ущельф, 29 верстъ. 

Отъ ночлега, дорога расходится: правая колесная, лЪвая вьючная. 
Залфмъ, черезъ нфсколько версть, обЪ дороги снова сходятся. Уро- 
чище Мады тянется двЪ версты по ручью Кара-су. Дорога идетъ 
по довольно узкой долин этого ручья. 

Справа, къ югу, тянется довольно крутая цЪфиь холмовъ, высо- 
тою до 300 футовъ. Къ сфверу холмы значительно положе и отхо- 
дять далфе отъ долины. На 13-ой верст оть Оша, въ 2-хь вер- 
стахъ оть ночлега, близь отдфльно стоящаго дерева, лежать ключи, 
дающие начало ручью Кара-су. Это м%сто называется Башъ-булажь. 


*) Какъ здвоь, такъ и въ дальнёйшемъ описани я, употребляя разу «неболь- 
шой огрядъ», буду разумфть отрицъ силою до 2-хъ 3-къ ротъ изхоты съ 2-мя 3-мя 
сотнями кавалер!и. 
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До родника по обфимъ сторонамъ дороги много деревьевъ тала, 
тополя и разбросано нфсколько зимовокъ. Наиболве значительная 
изъ нихъ принадлежала недавнему агитатору Абдулла-беку. Те- 
перь земли Абдулла-бека и строешя, на нихъ находянияся, конфи- 
скованы въ казну. Пройдя Башъ-булакъ, дорога идеть по широ- 
кому логу. Холмы, окаймляюцие его, становятся все крупн%е. Впе- 
реди видны снфтовыя горы. 

На 17-ой верст оть Оша дорога переефкаеть маловодный Сай- 
кичикъ (Талыкъ, Талдыкъ), который теряется не доходя до Мадовъ. 

Разрушивъ мость черезъ этоть сай (т. е. ложе рЪки), можно 
задержать колесный обозъ на часъ времени, необходимый для под- 
рытя береговъ для спуска. 

Не доходя моста, вправо оть дороги, къ югу, лежить нфсколько 
зимовокъ, извфстныхь подъ общимъ назвашемъ Кара-чике. Въ полу- 
верстВ за мостомъ начинается ущелье Талдыкское; его называют 
также Сай-кичикскимь. Местность отъ Башъ-булака до Талдык- 
скато ущелья носить общее назваше Урджаръ, 

Передъ входомъ въ ущелье, къ сфверу отъ него, лежить м%ет- 
ность Акъ-джаръ, на которой находятся зимовки Уда-гачинъ. Тал- 
дыкское ущелье, шириною 150 — 180 сажень, образуется Талдык- 
скими горами— предгор1ями Алайскаго хребта, высотою въ нфсколько 
сотъ футовъ. Местами эти горы весьма круто спускаются къ до-- 
линз Талдыка. РФчка Талдыкъ вьется по ущелью, подходя близко 
то къ одной, то къ другой его сторон®, но въ общемъ течетъ бли- 
же къ лЪвой, южной сторон ущелья. Въ 30-ти верстахъ оть го- 
рода Оша, лежитъ урочище Лангаръ. Оно обозначается 3-мя де- 
ревьями, единственными на всемъ пути по ущелью. МЪетность у 
Лангара весьма способствуеть нечаянному нападению '). Пройдя 
деревья, на развЪтвлени дорогъ, близъ р$чки, построенъ станцтон- 
ный домъ. Отъ Лангара расходятся слфдующйя дороги въ Гульчу: 
одна выючная, сБверная; другая колесная, отъ которой отдфляются 
выючныя дороги въ урочища Шють и Киркичикъ. 

Не доходя до Лангара версты двЪ отдфляетея въ югу дорога 
въ зимовки Бапанъ. Отъ начала ущелья до Лангара дорога боль- 
шею частью идеть русломъ рфки по мелкому щебню. Топлива на 
этомъ участкВ не считая кустиковъ сухой травы, нфтъ, корму под- 
ножнато мало. За Лангаромь ущелье съуживается и дорога идегъ 
уступомъ южныхъ высотъ, переваливая черезь н%еколько неболь- 


*) Здвсь и было нападене шайки кара-киргизъ подъ начальствомь Ишимъ-беха 
на посольство наше 16-го поля 1876-го года. 
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шихъ уваловь. Какъ топливо, начинають попадалься кусты обле- 
пихи и шиповника. Высоко по торамъ видны отдфльныя деревья 
арчи. 

ВлЪво отъ дороги, къ сфверо-востоку, въ щеляхь видно н$- 
сколько зимовокъ рода Монакъ. Киргизы этого рода, если на Ала 
неспокойно, остаются круглый годъ въ этихъ мёстахъ. На крышахъ 
сакель этихъ зимовокъ видны небольшие запасы клевера. По отко- 
самтъ, во время нашего прохода, производилась уборка пшеницы бог- 
дай. Въ 5-ти верстахъ отъ урочища Лангара, близъ могиль Бал- 
кашты, есть отворотъ дороги въ право къ урочищу Шюту, по долин® 
р®ки Кичи-талдыка, впадающей здЪсь въ рфку Талдыкъ. Горы за 
Лангаромъ становятся выше и формы ихъ вмЪсто округленныхъ кое- 
тд двлаются р5звими. На 9-ой верств оть Лангара, въ л6во, къ сёверо- 
востоку, отдфляется широк логь съ хорошимъь подножнымъ кор- 
момъ. Въ 40-ка верстахь оть Оша, въ 10-ти оть Лантара, мы 
остановились на ночлегь. Послёдшя три версты дорога шла по 
растительному черноземному грунту. Исправлен!й дорога не требу- 
етъ: она вся колесная. Порча не затруднительна: достаточно раз- 
рушить лишь н®сколько мостиковъ, что, впрочемъ задержитъ отрадъ 
всего на одинъ часъ. Топливо въ достаточном количеств® для не- 
значительнаго отряда только за Лангаромъ. Подножный кормъ въ 
октябрф уже весьма плохъ. Вода есть на всемъ пути. Фуражь и 
топливо хром находящихся на пути, могуть въ незначительномь 
количеств быть доставлены изъ ближайшихь зимовокъ. 

Окота при условш, что киргизы при приближен!и русскихъ оста- 
ются на мфстф, можеть быть доставлено произвольное количество. 

Переходъ 9-го октября, отъ ущелья Талдыкскаго до укр$пленйя 
Гульчи, 27 верстъ. 

Отъ ночлега дорога продолжаеть слфдовать Талдыкскимъ ущель- 
емъ но черноземному грунту, придерживаясь правой стороны его. 
Въ 3-хъ верстахъ отъ ночлега прошли кладбище киргизскаго рода, 
Монакъ, населяющаго эту мфстность до Чигирчикскато перевала. 
Ущелье, н®сколько расширяясь, продолжаеть идти въ юго-восточ- 
номъ направлеши. Въ 9-ти верстахъ отьъ ночлега, въ 19-ти оть 
Лангара, дорога покидаетъь Талдыкское ущелье, повернувши на 
югь и в восточномъь направлеши входить въ логъ, которымъь и 
начинается подъемъ на Чигирчиксый перевалъ. Дорога идетъ кар- 
низомъ по правой сторон лога. Подъемь весьма круть, идетъ зиг- 
загомъ по прорытому въ грунт красной глины карнизу. Высшая 
точка перевала Чигирчикскаго находится въ 3'/, верстахь отъ 
поворота съ Талдыкскаго ущелья, черезъ дв версты подъема. Ши- 
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рина дороги въ самыхъ крутыхъ м%етахьъ достаточна, для колеснаго 
обоза; кром® того, нёсколько небольшихь площадокъ встрёчающихся 
на пути допускають даль передышку лошадямъ; т8мъ не менфе 
подъемъ на столько круть, что уже для подъема орудй необхо- 
димы лямки и помощь пзхоты. Арбы съ грузомъ только въ 15-ть 
пудовъ подымаются не иначе, какъ запряжкою въ дв лошади каж- 
дая. (Съ перевала, высотою по барометрическому опредфленйо 
7000 футовъ, видЪнъ рфзко очерченный хребеть Тогузъ-булакъ, 
покрытый недавно выпавшимъ снфгомъ. 

Порча подъема весьма легка: стоить только подрыть карнизы. 
Спускъ первую версту, хотя и менфе круть, чфмъ подъемъ, но 
требуеть для обоза и оруд тормазовь и лямокъ для сдерживая. 
Далфе можно двигаться безъ лямокъ, накладывая временами торма- 
зы. Въ 2'/, верстахь отъ перевала дорога вступаеть въ узкое 
ущелье Тогузъ-булакское. Оть перевала до означеннаго ущелья 
дорога, идеть глинистымъ грунтомъ частью краенаго цвфта. Это 
м$ето особенно затруднительно для движен!я поел дождей. Начиная 
со входа въ ущелье, дорога пошла чаетью по щебню. Красная 
глина, покрывавшая перевалъ, переходить сперва въ плитнякъ, & 
ниже въ порфиры. Между плитняками, замфчены пропластки хоро- 
шаго мрамора. 

Ущелье узко и образующая его горы обнажены, скалисты и 
круто спускаются къ руслу Тогузъ-булака. Защита этого ущелья 
возможна для нЪФсколькихь человёкъ, особенно при поворотахт- 
Высоко по горамъь видно много арчи, которая чЪмъ ближе къ 
Гульч$, тЪмъ спускается ниже къ дорог$. Русло Тогузъ-булака, поросло 
кустарникомъ, достаточным для топлива, незначительнаго отряда. Отъ 
перевала первыя 8 верстъ дорога, вместо юго-восточнаго направлешя 
идеть въ сБверо-восточномъ, на 7-ой верст рзка Тогузъ-булакъ при- 
нимаеть слЪва рфку Джили-су. При смяши этихъ р®чекъ образуется 
площадка, весьма удобная для бивуака незначительнаго отряда. 

Пройдя оть смяня этихъ рёчекъ съ версту. дорога отъ нахо- 
дящагося здФеь кладбища Алаша-мазара, поворачиваеть прямо къ 
сфверу и тБмъ же ущельемъ выходить на долину р5чки Гульчи и, 
перейдя эту рёчку по весьма плохому мосту, приводить къ укрфпаеню 
Гульч. 

Близь кладбища Алаша-мазарь лежитъ значительная группа 
большихь деревьевъ. Долина рфки Гульча, шириною оть 250-ти до 
500 сажень, покрыта галькою и по ней только м®стами на на- 
носной почв трава, кусты и деревья. Изъ деревьевъ замЪчательны 
огромные горные тополи, растуще въ числ нЪсколькихь сотъ 
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близь укр$иленя. Укрзилене Гульча состоить изъ редута» полевой 
профили, съ двумя выступными закругленями для фланкировая 
рвовъ. Длина фаса около 60-ги сажень. Толщина бруствера 7 футь, 
высота его 7 футь, ширина рва 14 футъ, глубина его 10 футь. Въ 
укрфилен!е ведёть одинъ входъ, закрытый траверзомъ 1). 

Путь до Гульчи колесный. Исправленй 2) пока не требуется, 
но посл весеннихь дождей часть карниза передь Чигирчикскимь 
перевалом можемьъ быть размыта. Порча весьма легка на карни- 
захъ подъема. Ущелье Тогузъ-булакъ защищается очень удобно Ма- 
терьялъ для заваловъ подъ рукою. 

Кормъ подножный недостаточенъ даже для небольшихъ частей. 
Зимовокъ близко не видно. Окоть можеть быть пригнанъ изъ даль- 
нихь зимовокь. Топлива достаточно для небольшихь отрядовъ. Вода 
въ изобили на всей дорог$. 

По дорог оть города Оша до укрфилешя Гульчи, разставлены 
верстовые столбы. Гарнизонъ Гульчи пока помвщается въ юртахъ. 
Для нуждь гарнизона въ этомъ вновь основанномъ пунктВ уже 
явилось изъ окрестнаго киргизскаго населен!я нфсколько торгов- 
цевъ предметами первой необходимости и водкою. 

При слдован!и посольства въ обратный путь изъ укр$иленя 
Гульчи въ городъ Ошьъ, 26-го марта оно должно было идти вьюч- 
ною дорогою, тажъ кажъ колесная чрезь Чигирчикскай переваль была 
засыпана снфгомъ. Этоть выючный путь короче колеснато на 8 
верстъь и не труденъ для разработки въ колесный. У урочища Лан- 
тара оба пути колесный и вьючный соединяются. 

Переходь 10-го октября, оть укрфилевя Гульчи до урочища 
Янги-арыкъ, 22/4 версты. 

Оть укрфилешя Гульчи къ урочищу Янги-арыку дорога первыя 
10 версть недавно разработана въ колесную. Оть укрфиленя 
дорога, сдФлавъ небольшой подъемъ, идегь отлогимъ карнизомъ по 
правому берегу р®ки Гульчи, затЪмъ она снова спускается на дно 
долины, которою и идетъь до 3-хъ версть. 

На этомъ ‘разстояши все исправлене дороги состояло въ очистк В 
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1) Во время нашего саъдован!е укр®пленя еще не было вполи® окончено. 
Внутри его начинали возводить казармы, Пороховой погребъ уже былъ устроенъ. 
Можно было ожидать что въ возводившихел постройкахъ будутъ приняты мёры про- 
тивъ сырости и что по окончан!и веъхъ строительныхъ работъ будутъ удалены груды 
размокшаго сырца и еравнены ямы дли кирпича, ветрьченных нами перед вое- 
точнымь Фасомъ, наиболе подверженнымь нападению. 

*) Моетъ у Гульчи долженъ быть выетроенъ новый. 
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ея отъ гальки; этоть участокь дороги, по словамъ мфстныхь жите- 
лей, можеть затапливалься въ весеннее половодье приблизительно 
одинъ разъ въ 6—8 лЪтъ. 

Долина Гульчи съуживается оть 250-ти до 200 сажень. До- 
лина образуется круглыми, частью обнаженными горами, по кото- 
рымъ растеть р%дкая арча. Самая долина довольно густо заросла 
кустами таволожника, облепихи, шиповника и кустами иргая, год- 
наго, кром$ топлива, на топорища китменя. Въ сторон отъ дороги, 
по словамъ проводниковъ, есть ели. 

Изъ растен!й, наиболфе годныхь, по словамь сопровождавшихь 
насъ туземцевь, въ пищу скота, отмётимъ куте-бушъ, туланъ и 
рангь. Веретахъ въ пяти оть Гульчи дорога снова вступаеть на 
откосъ праваго берега, пройдя которымъ около 2-хъ версть, въ 5-ти 
верстахь оть Гульчи переходить на лфвый берегь, по новому, 
весьма хорошему мосту. Мость устроенъ въ одинъ пролеть. Рядомъ 
еще сохранился мость туземной постройки, весьма сомнительной 
прочности. 

Противъ моста лежитъ ущелье Ура-дуба, по которому есть тропа 
въ зимовки. Отъ моста же, лЪвымъ берегомъ идеть въ Гульчу выюч- 
ная дорога. За мостомъь рЪчка Гульча принимаеть съ правой сто- 
роны незначительный ручей Будайлыкъ. По ущелью, образуемому 
этимъ ручьемъ, есть зимовки. Долина Гульчи, съуживаясь посте- 
пенно, доходить за мостомъ до 60-ти саженъ. Ее сжимаютъ почти 
отвфеныя, причудливо очерченныя, обнаженныя скалы, высотою 
отъ 1.500 до 2.000 футовъ оть ложа рЪчки. 

Дорога идеть ущельемъь рфчки Гульчи, широкимъ, хорошо ис- 
правленнымъ карнизомъ. На 9-ой верст снова два моста, руссый 
и туземный. Русс й—менфе прочной постройки, ч$мъ ранфе нами 
ветрченный, хотя можеть свободно выдержать полевую артиллер!о. 
Мостъ туземной работы почти разрушенъ. Порча моста затруднить 
переправу только на короткое время, такъ какъ нфсколько выше на 
р»кЪ есть бродъ, черезъь который, подрывъ спуски, можно устроить 
переправу. Въ половодье брода близко не существуеть '). 

Оть Гульчи до моста дорога идеть въ южномъ направлени; отъ 
моста, въ юго-восточномъ. На послёднихъ двухъ верстахъ разработка 
дороги только начала, & потому надо считать, что во время про- 
хода посольства колесный путь оканчивался въ 8-ми верстахьъ отъ 
укр пиления Гульчи. Далфе ущелье еще болфе съуживается. Бока 


т) Въ концё марта броды еще существуютъ, 


КлАшгАРТИ. А. КуРОПАТКИНА. 15 


[0 
— 226 — 


вс поросли, въ этомь м%етв пути, довольно густо арчею. Не смотря 
на незначительную ширину ущелья, опасность отъ непрятеля мо- 
жетьъ угрожать только съ фронта, такъ кахъ скалы, образуюлия стЁ- 
ны, прохоца настолько высоки, что ихъ вершины большею частью 
удалены отъ дороги далфе ружейнаго выстрёла. Въ 10 ти верстахъ 
оть Кизылъ-кургана черезь рёчку Гульчу на лфвый ся берегь су- 
ществуеть плохой киргизсвй моет, но дорога продолжаеть идти 
правымъ берегомъ. 

Ущелье, разшиаряясь, образуеть котловину въ двф версты длины 
и ло 400 сажень ширины; котловина эта замыкается крупными, 
красной глины, холмами. Еще далфе на 16-ой верст въ Гульчу 
впадаеть съ правой стороны рфка Мурдашь, по ущелью которой 
идетъ дорога на Алай черезъь переваль Юлчиракъ. 

При смянши рчекъ Гульчи и Мурдала, лежалъ развалины зя- 
кетнаго поста Кизыль-кургань. Шостъ этоть быль построенъ лфтъ 
60 тому назадь, при коканскомь хан Омарз. Онъ состояль изъ 
четырехь угольной стФнки, сажень по 20-ти въ сторон, сложенной 
изъ красной глины съ фланкирующими башнями по угламъ. Цфль 
поста заключалась въ взимани зякета. Въ настоящее время отъ 
поста остались только развалины. Оть Кизылъ-кургана до Янги- 
арыка дорога идегь то каменистымъ ложемь рЪфки, то широкими 
карнизами. На этомъ участкВ рЪ5ка глубоко прорыла глинистый 
грунть сжимающихь долину высотъ, и м5етами приходится идти 
ложемъ, подъ отвфенымъ берегомъ рЪки, съ котораго весьма легко 
скатываль каменья. Не доходя 2-хъ версть до Янги-арыка, дорога 
переходить на лфвый берегь, по плохому мосту. Мость, качаясь 
подъ каждымъ профзжающимь, тфмъ не менфе выдерживаеть тя- 
жесть 4-хъ всадниковъ съ людьми, значить, выдержить и отпряжен- 
ное полевое оруще, при перевозкВ его людьми. Не доходя версты 
до Янти-арыкскихь высотъ, м%стность образуеть небольшую пло- 
щадку, удобную для бивуака незначительнаго отряда, на которой мы 
и остановились на ночлегъ. Въ этой м$стности кочуеть родъ кир- 
гизъ Кукчули. 

Весь переходъ отъ укрфпленя Гульчи—22 вереты лишь первыл 10 
версть допускаютъ колесное движенше; далЪе возможно только выючное, 
со скоростью, для незначительных» отрядовъ, съ небольшим обозомъ, до 
4-хъ часовъ въ часъ. Обработка всего пути въ колесный потребуетъ 
значительныхь трудовъ и работь порохомъ. Порча дороги легка. 
Достаточно разрушить два моста и перерыть ифсколько карнизовъ. 
Оборона этого пути неприятезю весьма легка, но причинивъ намтъ 
потери, неприятель могь-бы только замедлить движеше, а не оста- 
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повить его. Подножный кормъ въ октябрв уже недостаточенъ. Не- 
достатокъ его чувствовался нами и въ послфднихь числахъ марта. 
Подвозъ ячменя изъ киргизскихь зимовокъ возможенъ только для 
незначительных частей, при мирномъ положени страны. Тоже и 
относительно скота. Фуражъ и мясо должны быть взяты изъ Гульчи. 
Топлива достаточно по всему пути, но заготовка его безъ подвоза 
потребуеть нфсколько часовь времени, поел прихода на бивуакъ. 
Вода есть всюду. 


Переходъ 11-го октября въ 17-ть версть, отъ урочища Янги- 
арыкъ до урочища Суфи-курганъ. 

Отъ ночлега до горъ Янги-арыкскихь дорога идегь по неболь- 
шимъ каменистымъ уваламъ высоть, образующихь лфвый берегь 
Гульчи. Горы Янги-арыксыя загораживають дорогу высокииъ барь- 
еромъ, подходящимь съ запада вплоть къ рфкф. Обходъ` барьера 
съ права, логомъ, лежащимь западнве рЪки Гульчи, доступенъ лишь 
для иБшихъ людей, такъ-же какъ и обходъ съ лЪва, по правому берегу 
р6ки Гульчи. 

Съ обозами же необходимо проходить узкимъ каменистымъ кар- 
низомъ по лфвому берегу. Карнизъ этоть легко загородить завалами. 
Гребень Янги-арыкскихь высоть составляеть брустверъ, защита 
котораго весьма легка. Вообще Янги-арыкемя горы составляють 
при движени отъ города Оша, лучшую позицию, которую могъ-бы за- 
пять противникъ, желавиий препятствовать нашему движен!ю въ горы. 

Сила этой позищи хорошо известна туземцамъ, и въ апрфаЪ 
1876 года, они пытались ее защитить противъ тенерала Ско- 
белева. Генераль Скобелевь рёшиль дфло одною фронтальною 
атакою 60-ти челов$къ. При непруятелВ, болфе стойкомъ, будеть 
надежнфе атаковать его обходомъ лБваго фланга. При этомъ успвхъ 
будеть вЪрнфе и потери менфе. Узый карнизъ, огибающ Янги- 
арыкскя горы, особенно плохъ первыя 100 сажень. МЪстами въ 
карнизв небольше обвалы задфланы балками, образующими балконы. 
Залмъ карнизъ нфеколько расширяется и выходить къ мосту Ата- 
ута, ведущему на правый берегъ. Первый мостъ узокъ, виситъ надъ 
пропастью, настилка его весьма плоха, съ болыпими дырами, зало- 
женными каменьями. Перефзжаль его надо по одному человзку. Онъ 
способенъ выдержать только тяжесть горной артиллери. По карнизу 
надо выючныхь лошадей проводить по одной '). Одна изъ выючныхъ 


т) Въ мартв мвеяцв 1877-го года этотъ карнизъ былъ значительно исправленъ. 
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лошадей нашего обоза сорвалась съ карниза и убилась до смерти. 
За мостомъь дорога вьется по каменьямь между значительными 
обломками, оторванными отЪъ скалистыхь высотъ. 


Нфсколько прочныхъ заваловъь сохранились и до настоящаго 
времени. Въ полуверстВ оть перваго моста лежить второй, черезъ 
рЪку Беляули, впадалощую въ этомь м$ст® въ р%ку Гульчу. Этоть 
второй мость на столько плохъ, что лучше перейдти этоть ручей 
въ бродь, что было возможно въ октябр® мЬсяц?. Несколько выше 
виднфются развалины другого моста черезь рфку Беляули, разру- 
шеннато Абдулла-бекомъ въ феврал 1876-го тода ). 

Далфе дорога идегь правымъ берегомь рёки Гульчи, слЪдуя по 
ея изгибамъ. Она то бпускается къ самому руслу, то идетъ осы- 
пями, по карнизамъ, на высот 300—400 футовъ. Карнизы доста- 
точно широки для выючнаго обоза. Два, три обвала въ нихъ задф- 
лапы довольно тщалельно балконами. Путь большею частью по- 
крыть каменьями. 


Строене окружающихь торъ выказываеть наружу различные 
виды гранита. Русло р$ки Гульчи густо пороело лиетвеннымь л6- 
сомъ. Арча спустилась къ самой дорог. Стали попадалься березы. 
На 7-ой верст ущелье несколько расширяется. Верстахъ въ б-ги 
оть ночлега ветрфтились развалины стараго моста. Построивъ вовый 
мость, нЪоколько выше, можно легче проложить колесный путь л- 
вымъ берегомъ. Верстахъ въ 7'/› отъ ночлега, въ ущелье Гульчин- 
ское входить съ восточной стороны ущелье Кыръ-куль, въ которомъ 
есть нЪеколько зимовокъь рода Таука. Еще далфе на четыре версты 
съ той же стороны лежить ущелье Таргалыкъ. 


Ущелье это упирается въ гору Карганакъ-баши, изъ которой 
береть начало и ручей этого имени. По ущелью есть нфеколько 
зимовокъ рода 'Таука (10—15 кибитокъ). При зимовкахъ есть толь- 
ко огороженные дворы и конюшни, хозяева же живутъь въ кибит- 
кахъ. Окоть зимой и лётомъ пасется на подножномъ корму, почему 
запасы фуража дЪлаются самые ничтожные. Шо этому ущелью вы- 
шла колонна майора Тонова, обходившаго правый флангь непр!я- 
теля, занявшаго Янги-арыксвя высоты. Н%сколько ближе Карга- 
накскаго ущелья, по дорог лежить небольшая, очищенная отъ 
камня, площадка съ видимыми слфдами палини. По объясненю на- 
шихъ вожаковъ, на ней обыкновенно свютъь пшеницу и ячмень, и 


Въ март 1877 года мость этотъ былъ возстановаенъ. 
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она не запахана въ нын®шнемъ году только велфдстые недавнихъ 
смуть среди населенйя. За ущельемъ съ версту дорога идеть между 
обломками гранитныхь глыбъ, заграждающихъ какъ дорогу, такъ и 
русло рЪки. Дал$е ущелье расширяется до 100 сажень, дорога же 
спускается къ ложу рЪфки, поросшему нзсколькими сотнями старыхъ 
тополей. Это мфсто называется Кулянка-тукай (тВнистая поляна). До- 
рога напротяжени одной версты переходить н%еколько разъ въ бродъ 
р5ку Гульчу. Бродъ не глубокъ; т6мъ не менфе одна изъ нашихъ вьюч- 
ныхълошадейбылаопрокинута и едва спасена. Дорогаотъ начала поляны 
Тукай до укрЗиленая Суфи-курганъ можеть считаться колесною осенью 
и зимою. Весною и лётомъ броды очень глубоки '), доходять до 
половины СЪдла и допускають съ трудомъ профздь вьючныхъ ло- 
шадей. 

Въ 16-ти верстахъ отъ ночлега долина Гульчи образуеть ши- 
рокую котловину. Прямо на югь виднфется продолжеше Гульчин- 
скаго ущелья съ дорогою на Алай. Съ запада въ котловину вхо- 
дить ущелье Таушканъ, по которому идеть дорога на Мурдашь и 
Кизылъ-курганъ (можно обойти Янги-арыкъ). Съ востока же ‘вхо- 
дитъ Терекское ущелье, ведущее на переваль Терекъ-даванъ, въ 
которое мы и свернули, и, пройдя мимо развалинъ зякетнаго по- 
ста, называемато Суфи-курганъ, остановились на ночлегь. М%ето, 
тдБ быль построенъ постъ, находясь на пересфчети двухъ путей 
изъ Кашгара и изъ Алая, выбрано весьма удачно. Обработка, прой- 
деннаго пути въ колесный потребуеть еще въ значительнзйшей 
степени большихъ затрать, чёмъ дорога отъ Гульчи до Янги-арыка. 
Самою дешевою работою будеть постройка н®сколькихь мостовъ. 
Путь оть Янги-арыкской позиши до Кулянка-тукай проходимъ 
только шагомъ въ одинь конь. Порча легка и можеть задержать 
движене значительнаго отряда на нЪ%сколько дней: стоить только 
разрушить мосты и подрыть нфсколько карнизовъ. Позищя при 
Янги-арыкз можеть быть обойдена съ обоихъ фланговъ. Поднож- 
ный кормъ вблизи Суфи-кургана достаточень еще въ октябрь для 
небольшаго отряда, напримВръ, двухъ сотень. Скоть можеть быть легко 
доставленъ киргизами рода Сартларъ. Топливо по всему пути въ 
изобили. Малералъ для постройки мостовъь тоже почти всюду подъ 
рукою. Вода всюду. 


1) Въ концё марта броды мелки, 
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Переходъь 13-го октября въ 15 верегь (поел дневки 12-го октяб- 
ря). Путь оть Суфи-кургана до урочища Сары-кучука. 

Изъ Суфи-кургана дорога елфдуеть рёчкою западнымь Терекъ-су, 
по узкому ущелью. Въ 4-хь верстахь оть ночлега встрёчается не- 
большая котловина, носящая назваше Терекъ-или. На этой котло- 
вин% построенъ зафзяай дворъ, съ нФоколькими саклями для ноч- 
лега пробзжающихь купцовъ. Кругомъ видно нфсколько зимовокъ 
и до 20-ти юрть рода Сартларъ. Эти постройки и зимовки были сож- 
жены отрядомь генерала Скобелева и теперь кое-какъ возобновлены. 
Оть Суфи-кургана до урочища Сары-кучукъ дорога идеть прямо 
на восток. Къ котловин съ юга выходить ущелье Акъ-ым, по 
которому идеть дорога на Алай, черезь переваль Шарть. По сло- 
вамъ проводниковъ, въ 6-ти верстахь оть упомянутой котловины 
въ угл, образуемомь дорогами къ перевалу Шарту и урочищу 
Суфи-кургану, лежит, по указано м®етныхъ жителей, озеро Куль- 
лукъ, маметромъ оть 100—150-ти саженъ, весьма значительной глу- 
бины. Впереди по дорогв видн®ются покрытыя енфгомъ горы Чу-ку. 
Далфе ущелье становится все уже и каменистфе. Дорога идеть то 
осышями, то по круглому булыжнику. Встрёчается несколько пло- 
хихъ мостиковъ. Ко второму изь нихъ небольшой, но крутой спускъ 
и оть него еще болВе крутой подъемъ. Осенью большую часть мостовъ 
можно объ$халь въ бродь. Въ 6-ти верстахъ отъ ночлега дорога обхо- 
дить отвЪеную скалу по двумъ мостамъ. Въ нЪФсволькихь шагахъ 
отъ этой скалы найдена куча человЪческихь костей, которыя, по 
словамъ сопровождавшихь нась виргизъ, принадлежали вашгар- 
скимъ эмигрантамъ, бЪжавшимъ отъ китайцевъ, послё изгналйя 7-ми 
ходжей и погибшимъ здесь отъь мороза. Далфе мы встрфтили еще 
слфды этого б%гелва. Ущелье это имфеть наиболфе мрачный видъ изъ 
вефхь нами видфнныхъ. Разсказы объ этомъ ущель не менЪе 
мрачны. Оно было свидфтелемъ многихъ битвъ, засадъ и бЪдетвй. 
НЪсколько далфе намъ показывали мЪсто, гдф были найдены че- 
тыре обезглавленныхь трупа джигитовъь изъ отряда генерала Ско- 
белева и всл®дъ затЪмъ мфето, тдЪ были убиты еще нЪеколько джи- 
титовъ того-же отряда. Въ 10'/з верстахъ отъ ночлега въ право къ югу 
отходить ущелье Каинды съ н%сколько боле пологими скатами, 
чВмъ ущелье Терекское. Ущелье съ самаго дна густо поросло ар- 
чею. За этимъ ущельемъ дорога идеть узкими, но незначительной 
высоты карнизами. Почти отвфсныя, обнаженныя скалы сжимають 
ущелье до н®скольвихъ десятковъ сажень ширины, а въ 13-ти вер- 
стахь отъ‘’ночлега дв отвфеныя скалы, каждая въ нФсколько соть 
футовъ, образуютъ ворота въ 20 шатовъь ширины. М%сто это назы- 


вается Дарваза, что значить ворота. Доступь къ этимъ воротазгь 
защищается нфсколькими завалами съ бойницами, до сихъ поръ не 
разрушенными, Тотчась же за Ларваза, къ сЪверу отъ дороги, от- 
ходигь ущелье Турумтай-уя (гибздо ястребовъ). По этому ущелью 
течеть рфчка того же имени, зимою безводная. За Дарвазою горы, 
образующия Терекское ущелье, принимають болфе мягыя формы, 
местами покрыты растительнымь слоемъ и густо заросли арчею. 
Въ 14-ти верстахъ отъ ночлега, къ сфверу оть дороги, отходитъ 
ущелье 'Туюкъ-су, въ которомъ л$томъ кочують киргизы рода Сарт- 
ларъ. 


Въ 15-ти верстахъ оть Суфи-кургана мы остановились на ноч- 
легь въ урочищз Сары кучукъ (желтая собака). У этого урочища, 
арча спускается къ самому руслу рЪки. Обработка дороги этаго 
перехода въ колесную потребуеть трудовъ въ особенности по очистк® 
камня и, мфстами, по уширеню пути. Во всякомъ случа работа 
будеть менфе значительна, чёмъ ва предъидущемъ переход. Пор- 
ча дороги довольно залруднительна. Мосты можно разрушить, но 
осенью это не представить особыхъ препятствЙ для движеня. За- 
щита участка особенно удобна близь Дарваза. Эта позищя 
трудно обходима. Подножн!й кормъ недостаточенъ. Сухой фуражъ 
можеть быть доставлень въ незначительномъ количеств киргизами 
рода Сартларъ. Они же могуть доставлять и скотъ. Топлива вволю. 
Вода ееть всюду. 


Переходъ 14-го октября въ 18 верстъ. Путь оть урочища, Сары- 
кучука, черезь перевалъ Терекъ-даванъ, до урочища 'ТГапть-уй. 


Оть ночлега съ полверсты дорога идеть высокимъь и узкимъ 
карнизомъ, спустившись съ котораго ко дну ущелья, слВдуетъ имъ 
четыре версты по мЪстности, называемой Комарь. Камни, покрываю- 
щие дорогу, дозволяють двигалься только шагомъ и сильно отби- 
вають лошадямъ ноги. Скалы, сжимающия ущелье, образують нф- 
сколько небольшихь пещеръ, въ которыхъ замбтны слды костровъ. 
Передъ одною, болфе общирною пещерою сдфлана загородка изъ 
камня. Подъемъ становится все круче и каменистве. Лошади съ 
трудомъ лавируютъ между глыбами камня. Арча, а съ нею вм вст 
и топливо изчезаеть. Дорога нфсколько разъ переходить въ бродъ 
Терекъ-су. Броды не глубоки, но сильно каменисты. Чрезъ каждые 
нЪсколько сотъ шатовъ необходимо пр!останавливаться, чтобы дать 
перевести духъ лошадамь На половин подъема лежитъ довольно 
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обширная площадка, на которой можно подтянуться и дать лоша- 
дямъ небольшой приваль. Какъ эта площадка, такъ и местность 
впереди ея носятъ назваше Джирь-уй, что значить земляной домъ. 
Прежде, н®еколько лЪть тому назадь, на этомъ мЪстЪ была вы- 
строена изъ глины сакля, которая, не ремонтируясь нЪсколько лть, 
разрушилась и представляеть только однф развалины. 

Впереди площадки Джирь-уй видн%ется гребень высотъ, назы- 
ваемыхь Атъ-джалы (лошадиная грива). Дорога поднимается на 
этоть гребень и слёдуеть имъ около 2-хъ веретъ. На этомъ про- 
тяженши подъемъ становится легче. Онфгъ, глубиною до фута, облег- 
чаеть движеше лошадей. Р№чка Терекъ-су раздваивается и дорога 
поднимается на округленныя высоты, раздёливиия оба притока Те- 
рекъ-су, которые беруть свое начало въ ключахъ впереди еще въ 
2-хъ верстахь. Эти высоты называются Кыръ-тумшукъ (Кыръ-степь, 
Тумшукъ-переносица). Въ двухъ м$етахь подъемъь весьма круть. 
Впереди близко лежать горы, покрытыя вЗчнымъ снфгомъ. Черезъ 
три часа чистато хода (безъ остановокъ), въ 8-ми верстахъ отъ ноч- 
лега, дорога уперлась въ подошву чрезвычайно рельефно очерчен- 
ной гряды высотъ. 

Полукруглый гребень этихъ высотъ называется Кабарга (ребро). 
Дорога поднимается на эти высоты по крутымъ осыпямъ и затмъ 
слёдуеть посл6дыйй, очень крутой подъемъ на вершину перевала. 

Высшая точка перевала представляеть скалистый, покрытый 
камнями острый гребень, на которомт нельзя даль лошадямъ пере- 
вести духъ. Эта высшая точка называется Тютякъ, что значить 
удушье. По барометрическому опредфленю, высота перевала надъ 
уровнемь моря составляеть около 13.000 футовъ. На перевалЪ, по 
свидФтельству туземцевь, снЪгъ лЪфтомъ стаиваеть на н$околько 
дней. Окружающия перевалъ горы, поднятыя еще выше около 500 
футовъ, уже покрыты вёчнымъ снфгомъ. Спускъ съ перевала Те- 
рекъ-даванъ вообще боле отлогь и менфе каменистъ. 

Три небольшихъ лога соединяются въ 3-хъ верстахъ отъ пере- 
вала вмбстВ, въ одно общее ущелье. Въ этихъ логахъ изъ ключей 
беруть начало три ручейка, которые, сливаяеь вмфст$, образуютъ 
ручей восточный Терекъ. 

Дорога сперва спускается по гребню высоты, раздфляющей два 
лога, затВмъ, передъ входомъ въ ущелье проходить по покрытой 
густою травою полян, называемой Алупъ-суякь (кости Алупа); 
далфе дорога идеть то камениетымъ русломъ Терека, то незначи- 
тельными карнизами. Въ 18-ти верстахъ оть урочища Сары-кучукъ 
остановились на ночлегь на небольшой, слегка каменистой полян, 
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носящей назваше Ташь-уй (каменный домъ). Въ этомъ м\№стз къ 
югу оть дороги отходить довольно значительное ущелье безъ имени. 
Прежде здфсь существоваль каменный домъ, но затёмъ по небреж- 
ности коканскихъ властей, не’ ремонтировавшихь его, онъ . разру- 
шился. 

Обработка дороги въ колесную потребуеть огромныхъ затрать 
по разчисткЪ пути отъ камня и все-таки, велЪфдетв!е крутизны 
подъема, каждое оруще придется поднимать при помощи юдей и 
лямокъ. Зимою, покрытый снФгомъ, колесный путь значительно 
легче. Опасность тогда представляютъ бураны, которые необходимо 
пережидать иногда по н$сколько сутокъ, ‚не пускаясь на перевалъ. 
Иногда выпадаеть такой тлубоюй  снфгь, что движенте стано- 
вится невозможнымт. Въ этихъ случаяхъ караваны обращаются къ 
помощи киргизъ рода Сартларъ. Киргизы являются со своими ку- 
тасами (яками) и часто перевозять на нихъ грузъ и ими же пробива- 
ють въ снфг тропу для лошадей. 

Сартлары издавна промышляють помощью, оказываемою ими 
караванамь Эта помощь казалась коканскимъ ханамъ настолько 
цённою и необходимою, что они освободили сартларовъ оть всякой 
подати, обязавь ихъ единственно содержать въ порядкЪ путь оть 
рЪки Кокъ-су до Суфи-кургана, ремонтировать мосты, очищаль до- 
рогу оть камней и пробивать тропу въ снфгу для каравановъ. 

Сартлары въ числ 40—60-ги кибитокъ не принесуть большаго 
дохода казнЪ и было бы полезно и намъ сохранить для нихъ су- 
щеслвовавиия при коканцахъ льготы. Старшина сартларовъь, Му- 
сульманъ-ОШ, жаловался намъ, что при новыхъ порядкахъ, заведен- 
ныхъ русскими, при необходимости платить зякеть и отбывать н%- 
которыя натуральныя повинности, напримЪръ, постройку дороги 
оть Гульчи на Алай, сартлары не въ состояши поддерживать пути 
черезь Терекъ-давань въ прежнемъ видф. Порча дороги можеть 
состоять лишь въ разрушения нфеколькихь мостовъ и незначитель- 
ныхъ карнизовъ, что не представить большихь залрудненй при 
движении осенью или зимою. Подножный кормъ есть въ незначи- 
тельномъ количеств по обфимъ сторонамъ перевала. Топливо не- 
обходимо запасать съ урочища Сары-кучукъ. Вода, на большей 
части пути, есть по обфимъ сторонамъ перевала. 


Переходъ 15-го октября въ 16-ть версть. Путь оть Ташъ-уй до 
урочища Ике-икезякъ. 


Дорога идетъ Терекскимъ ущельемъ, каменистымъ ложемъ рЪки 
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восточный Терекъ. Горы, образующия ущелье, менфе крупны, не 
такъ обнажены и грандозны, какъ ветрФченныя при подъем». На 
нихь обнаруживается довольно значительный, растительный слой. 
Топлива нёть, но подножный кормъ,. по встрёчнымь щелямт, 60- 
храняется до сихъ поръ. При подъем мы встртили снг до фута 
глубиною; при спуск его нВгь: онъ покрываеть только вершины, 
не смотря на морозъ, доходивпий ночью еъ 15-го на 16-е октября 
до — 5° по Реомюру. 

'Гочно также, послф крутого подъема на Терекъ-даванъ спускъ 
съ него относительно пологъ. Въ 3\/, верстахъ отъ ночлега справа 
(съ юга) въ рфчку Терекъ впадаеть р5чка Сугеть; она течеть 
по Сугетскому ущелью на 16 версть. Далфе, еще впереди версты 
съ двф, съ той же стороны, сливается съ Терекомъ р5чка Кулдама. 
Вверхь по этой же р®чкЪ, по ущелью того же имени, идеть, по 
словамъь нашихь проводниковъ, выючная дорога на Алай. Пройдя 
ущелье Кулдама, дорога эта тянется ущельемъ Арчала, затЪмъ 
черезь переваль Митре спускается въ долину р%ки Айляма, которою 
и выходить па Азай. По этому пути, по словамъ налиихъ провод- 
никовъ, должны были прой'и съ Алая недфли черезь двф (т.е. 1-го 
ноября) до 20-ти табуновъ барановъ, каждый отъ 300—1.000 головъ. 
Бараны эти собственность киргизь Ошекаго у%зда, рода Мун- 
гуть, отдфленй Япалакъ, Талауканъ, Музгуть и другихъ. Зимовки 
рода Мунгутовъ (относительно весьма богатаго) находятся близь горо- 
да Оша. Бараны должны будуть пастись до весны въ ущельяхь Кулдамы 
и въ особенности Сугета. Эти ущелья почти никогда не покрыва- 
ются сн®гомъ. Сь весною барановъ пригоняють къ Ошу, тд въ 
то время лучице корма; а къ осени эти бараны вмфств съ другими 
будуть перегнаны на Алай, чтобы въ ноябрВ м$сяцЪ снова качать 
тоть же кругъ '). 

Еще далфе по ущелью, въ 2'/з верстахь оть урочища Кул- 
дамы, лежать ворота Капка. Ущелье, постепенно съуживаясь, обра- 
зуегь, наконець, въ этомъ м$стВ проходъ корридоромъ, между двумя 
отвфеными стВнами, не шире 15-ти шатовъ. Длина корридора нЪ- 

сколько соть шаговъ. Течене Терека занимаеть почти всю ши- 
рину его. Дорога подходить то къ одной сторонЪ, то къ дру- 
той, переходя Терекъ то въ бродь, то по мостамь Два моста 
разрушены Абдулла-бекомъ въ 1876-мъ году на топливо. Пе- 


1) Въ конць Марта — дорога оть перевала до рзки Кокъ-су почти все время 
идетъ по льду, покрывающему рку Терекъ. При таян!и дорога опасна отъ проваловъ, 
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редъ выходомъ изъ Капки лежить значительная скалистая высота, 
заставляющая рёку Терекъ-су круто поворачивать къ югу и 0бхо- 
дить эту высоту, прорывая ее въ намболфе узкомь мЪстВ. Зимою 
въ корридор» скапливаются массы льда и тогда необходимо дфлаль 
обходь вл№во (къ сЪверу), между скалами Аиръ-гашь и Мызъ-бу- 
лавъ. Черезь помянутую выше высоту, запирающую выходъ изъ 
Капки, дорога идегь кругымь переваломъ, за которымъ слфдуеть 
тоже довольно крутой спускь въ долину р№ки Ковъ-су (притокъ 
кашгарской Кызыль-су). Принявь вь себя рфку восточный Тереку»- 
су и еще незначительный притокъ съ лФва, Кокъ-су становится до- 
вольно многоводною и широкою даже въ оклябрЪ, съ дномъ, покры- 
тымь мелкою талькою. Дорога переходить рЪчку Кокъ-су неглубо- 
кимъ и ровнымъ бродомъ ‘), проходить мимо разрушеннаго зякет- 
наго поста и залФмъ очень крутымъ и длиннымъ, хотя мало ваме- 
нистымъ подьемомъ ведеть на переваль Ике-икезякь 1-й. Въ концф 
подъема для полевой артиллер!и потребуются лямки и пбхота. Вы- 
сота этого перевала, опредфленная при помощи анероида, доходить 
до 10.000 футовь. Горы мало каменисты, безлЪсны, но покрыты 
травотю; спускъ съ перевала отлогъ и идеть широкимь логомъ, по 
которому течеть р$ка Ике-Икезякъ. По логу можио двигаться на 
колесахь безъ исправлевя. Этоть главный логъ, принимая въ себя 
ибсколько боковыхъ, въ 5-ти верстахъь отъ подъема доходить до 
укрЪплешя Ике-икезякъ. На всемъ пути логъ покрыть травою и 
кое-гдв небольшими кустиками шиповника. Логь этоть идеть въ 
южномъ направлен. Впереди видна цзиь, покрытая вфчнымъ сн5- 
томъ. Высшую часть этой цфии, лежащую прямо передъ нами, 
намъ называли Мальтабаромъ. Обработка пути въ колесный потре- 
буеть до вороть Канка расчистки камня и, мфстами, небольшихъ 
земляныхь работь по уширенио пути. Разработка Капки настолько 
трудна, что лучше выбрать обходную дорогу. ЗатВмъ неудобства 
крутого подъема и спуска съ высоты, запираощей Капка, и въ 
особенности подъема на Ике-икезяксюй переваль могутъ, при 
самыхь значительныхь работахъ, (проведене пути зигзагомъ) быть 
устранены ‘только отчасти. Порча можеть только состоять въ за- 
граждени корридора Капка и въ разрушени н%сколькихь нахо- 
дящихся въ немъ мостовъ. Друйя поврежденя пути затруднитель- 
ны. Защита Капки передъ входомъ въ ущелье хотя и возможна, при 
постройкв нфеколькихь заваловъ, но менфе удобна, чёмь защи- 


*) Въ конц марта покрыта льдомъ и вода бъжитъ подъ льдомъ. 
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та выхода изь Капки съ высоты, лежащей передъ выходомъ и 
образующей сильную позицию, одновременно защищающую выходъ 
изъ Капки и спускъ въ долину Кокъ-су. Эта позищя можеть быть 
обойдена движешемъ на Аиръ-ташь и Мызъ-булакъ. Вторую по- 
зицпо, менфе сильную, составляеть защита перевала Ике-икезякъ. 
Топлива на веемъ пути нфтъ. Подножный кормъ хоропь и въ до- 
статочномъ количеств» даже въ октябрЪ. Воды достаточно и она 
хорошато качества. 


Переходъ 16-го. октября 17-ть верстъ. Путь оть Ике-икезяка до 
поста Иркештамъ. 

Отъ урочища Ике-икезякъ (два близнеца) къ Иркештаму первыя 
три версты дорога идетъ неширокою долиною р$5ки Ике-икезякъ 
по ея теченйо, имфющему въ этомъ мфстЪ слабое падеше. На этомъ 
протяженй: дорога можеть считалься колесною безь исправлешя. 
ДалЪе, дорога, оставивъ рЪчку, дфлаеть повороть съ южнаго на- 
правлешя на сфверо-восточное, и начинаеть подниматься довольно 
пширокимъ логомъь на переваль Ике-икезякъ 2-й. Отъ ночлега, до 
высшей точки перевала 6'/› версть. Подъемь довольно отлогъ, за- 
исключешемъ послфднихь 200 сажень и путь при малыхъ исправ- 
леняхьъ при очистк» большихъ камней и настилк$ въ двухъ мёетахъ 
небольшихъ карнизовъ, доступенъ для колеснаго движеня. Посл дше 
200 саженъ подъемъ очень круть и идеть зигзагомъ по раститель- 
ному слою. Подъемь не каменисть. Колесный обозъ потребуетъ 
участя ифхоты и лямокъ. Трудность подъема еще увеличивается 
абсолютною высотою его, которая составляеть около 11.000 футовъ, 
причемь ифипе люди при самомь незначительномь напряжени скоро 
задыхаются. Спускъ первую сотню сажень тоже круть и потребуетъ 
для артиллер!и и колеснаго обоза лямокъ. За переваломъ дорога при- 
нимаетъь снова южное направлене и идетъь по довольно отлогой 
покалости, покрытой щебенкою. 

Затфмь она втягивается въ довольно широмй до 80-ти сажень 
логъ Карванъ-куль (долина каравановъ). Высоты, окаймляюция логь» 
относительно не высоки; дно лога покрыто растительнымъ слоемъ; 
м$фетами обнаруживаются выходы известняковъ. На 10-ой верст 
отъ ночлега логь сжимается двумя высокими отвфеными скалами 
бураго известняка, образующими ворота. Отъ перевала до этихъ 
вороть дорога, за исключенемъ первыхь 100 сажень спуска, можеть 
считаться колесною безъ исправлен!й. Въ скалахъ, обравующихь 
ворота, есть нЪсколько небольшихьъ пещеръ, дозволяющихь одиноч- 
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нымъ людямъ укрыться отъ непогоды. Близь одной изъ нихъ вы- 
строена мазарка (могила), содержимая въ большомъ порядк$. За во- 
ротами, на протяжени полуверсты, дорога идетъ корридоромъ, весьма 
трудна и допускаеть движен!е только выючнаго обоза. Двигаться по 
корридору отъ массы разбросанныхь понемъ камней можно только 
шатомъ. По корридору растуть кусты шиповника. Выходъ изъ кор- 
ридора заграждаеть сложенная изъ камня ограда съ небольшим 
проходомъ по срединЪ. За оградою выстроена изъ камня караулка 
на нЪсколько человЪкъ. Помянутая ограда, препятствуя карава- 
вамъ проходить иначе, какъ черезъ оставленный въ ней проходъ, 
въ то-же время можеть служить и заваломъ для защиты выхода изъ, 
корридора. Этотъ завалъ, при возможности оборонять корридоръ кам- 
нями съ боковыхъ скалъ, составляеть значительную преграду, ко- 
торая можеть задержать атакующаго на нЪеколько часовъ, нуж- 
ныхь для высылки небольшихъ пфхотныхъ частей въ обходъ. 
Проходъ охраняется двумя часовыми, которые встрётили насъ 
у воротъ, сидя на кошм», съ ружьями на колфняхъ. За параулкою 
дорога, на протажеши 4'/, верстъ, идеть по логу легкимьъ спускомъ 
къ долив% Кызыль-су. Логъ этотъ образованъ течешемь воды, ра- 
зорвавшей напластовавня красной тлины. (Сильно изломанные вы- 
ходы различныхь пластовь наружу весьма удобны для наблюденя. 
Дорога на этомъ участк удовлетворительна, какъ выючная; но по- 
требуеть значительныхь работь для обращеня въ колесную. До 
выхода въ долину Кызыль-су есть два небольшихъ, но крутыхъ 
спуска, требующихь лямокъ для ору и колеснаго обоза. Арча, 
сперва видимая только по вершинамъ, постепенно спускается къ 
самому логу. Ея здЪеь не много. Впереди на скатахъ Тунгбурун- 
скихъ горъ, асно видны большия площади, покрытыя хвойнымъ л%- 
сомъ,—по словамъ нашихъ вожаковъ, ельо. Долина Кызылъ-су, ши- 
риною до 300 сажень, имфеть ровную поверхность, покрытую 
галькою. Принявъ въ себя нЪФскольво выше воды рЪчекъ Нуры, 
Кокъ-су и другихъ, Вызылъ-су въ октябрЪ бЪжитъ н$сколькими 
рукавами. Бродъ въ это время неглубокъ, около 1!» футовъ. На 
противоположномъ берегу, на площадкВ построенъ постъ Иркештамъ, 
анЪсколько выше его, въ сотн® шаговъ, небольшая сакля для према, 
гостей и купцовъ. Пость Иркештамъ состоитъ изъ четырехъуголь- 
ной зубчатой глиняной стбны съ бойницами по 25-ти сажень въ 
сторон. Внутри его расположены казармы (примфрно ва 50 
человф къ), мечеть и конюшни. Пость посгроенъ въ 1875 году. 
НЪсколько оруд@ныхь выстрфловь достаточно, чтобъ разрушить 
ст$Ъну, которую даже пробьютт пули изъ берданокъ. Гарнизонъ со- 
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стоить изъ 20—25-ти калтарскихьъ солдатъ, джигитовъ. вооружен- 
ныхъ большею частью фитильными ружьями. Для взяя этого поста, 
открытою силою, безъ артиллер!и, достаточно одного полувзвода пф- 
хоты съ бревномъ, чтобъ разбить ворота. Для обработки пути въ 
колесный требуется, какь уже сказано выше, расчистить корридоръ, 
лежащий за Караванкуломъ и логъ, ведущий оть корридора къ до- 
лин® Кызылъ-су. Работы не будутъ особенно значительны и дороги. 
Залцита, этого перехода можеть сосредоточиться въ двухъ позищяхъ. 
защита перевала Ике-икезякъ и защита выхода изъ корридора. 06$ 
эти позищи могуть быть взяты безь большихъ потерь, направле- 
шемь небольшихь пфхотныхь частей въ обходъ ихъ. Порча пути 
всего легче въ корридорЪ, гдз можно устроить нФеколько заваловъ. 
Топливо есть только во второй половин® пути (шиповникъ и арча) и 
то въ незначительномъ количествЪ. При расположени отряда въ 
ИркештамЪ топливо можеть быть доставляемо даже для значитель- 
ныхъ силъ изъ Тунгбурунскихъ горъ. Подножнаго корма мы нашли еще 
достаточно даже въ октябр% для небольшаго числа, коней. Скота хотя 
мы и не видЪли по пути зимовокъ, но наши провожатые говорили, 
что при мирномъ движеши окрестные киргизы могутъ доставить 
нужное число головъ барановъ и кутасовъ. 


Переходъ 17-го октября, 20-ть верстъ. Путь отъ поста Иркештама 
до поста Егинъ (собранте). 

Путь отъ поста Иркештама къ посту Егинъ идетъ первые 7—8 
версть въ сфверномь направлен. Первые двф версты дорога идетъ 
широкимъ уступомъ праваго берега Кызыль-су. Въ право (къ во- 
стоку) видны горы Сары-булакъ, пороспия лсомъ. 

Въ нихъ, по словамъ нашихъь провожатыхь, много зимовокъ. 
Грунть слегка каменистый. Встрфчаются небольшия налини. ЗатЪ м до- 
рога спускается въ самую долину Кызыль-су, по крутому логу, носащему 
назваше Сары-булакъ. Перейдя не глубокимъ, въ октябрЪ, бродомъ 
черезь Кызылъ-су, дорога приближается къ правой сторон долины, 
которою и идетъ около 2-хъ версть подъ отвЪсною стЪною изъ 
конгломерата. На этомь протяженши камениетая долина Кызылъ-су 
покрыта небольшими островками наносной земли, густо заросптими 
кустами шиповника, облепехи, тала и др. ЗатВмъ дорога, сворачиваеть 
на западъь по поросшему кустами руслу ручья Копь-итугь (пара 
сапогъ); затмит снова принимаеть сфверное направлеше, перес®каеть 
оврагъ Чаханды и начинаеть дЪлать подъемъ логомъь Токай-баши. 
Незначительныя высоты, образующия этоть логъ,, состоять изъ раз- 
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поцвфтныхь глинъ еъ выходами известняковъ, содержащихь ока- 
монфлости. Высоты эти лишены растительности въ смысл топлива. 
Этимъ лотомъ дорога выходить на нагорье, называемое Кара-биль 
(черное нагорье), въ 6-ти верстахь оть ночлега. Далфе еще семь 
версть дорога идеть Кара-билемъ въ сфверо-восточномъ направлени. 
Сперва дорога проходить по широкому плато, покрытому хращемъ, 
дфласть небольшой перевалъ черезь одинъ изъ незначительныхт 
отроговь Кара-бильскихт, горъ, вступает на другое еще большее плато, 
тоже покрытое хрящемъ, огибаетъ значительный и крутой отрогъ 
Кара-бильскихь горъ и зат мъ по очень крутому, скалистому спуску 
переходить въ долину Изтыкъ (жирная трава). М.стность Кара- 
биль наиболЪе пустынна изъ всфхь встрфченныхь нами по пути. 
Находясь на абсолютной высот въ 9.000 футовь (по анеро- 
иду), Кара-биль представляетъ высокое нагорье съ весьма не- 
правильными нагромождешями невысокихь, скалистыхъ и лишен- 
ныхь растительности гор. Непрерывнымь дЪ@стыемь воды, вЪтра 
и воздуха между различными группами этихъ горъ образовались 
слегка покатыя къ долинь Кызылъ-су площади, покрытыя хрящемъ 
и лишенныя растительности. Спустившись въ широкйй логъ Иттыгь, 
дорога принимаеть восточное направлене, которое и сохраняеть 
до поста Егина. Въ противоположность къ Кара-билемъ логь густо 
поросъ травою ч1Й, представляющею прекрасную пищу для скота 
весною. Осенью это растеше слишкомъ грубо и идетъ на выдЪлку 
щезъ для кибитокъ. Пройдя логомъ около 2'/з версть, дорога вч- 
ходить на долину Егина, представляющую еще болфе, чфиъ Иттыгь, 
контрастъ съ Кара-билемъ. Долина этой рфчки сажень въ З0-ть ши- 
рины, на сколько глазъ позволялъ видфть, густо заросла крупнывмь 
лЬсомъ тополей, таловь и кустарниковъ. Перейдя р%чку Егинъ че- 
резъ неглубоый бродъ, дорога, пройдя н$сколько соть сажень пра- 
вымъ берегомъ, подходить къ послу Пгину (собраве дорогъ). 
Постъ состоитъ изъ 4-хъ угольной глиняной стФнки но 15 сажень 
въ сторон, съ одною саклею внутри. Передъь воротами сидЪлъ 
карауль этого поста изъ 10 человфкъ съ фитильными ружьями. Въ 
Етинф сходится до пяти дорогъ изъ различныхь зимовокъ. Пройдя 
пость, дорога продолжаеть идти берегомъ р5ки Егина, перес$каеть 
пебольшой поперечной логь (въ этомъ мфстЪ дорога требуеть 
исправлешя) и залЪмъ, перейдя на правый берегь, приводать къ 
нашему ночлегу па небольшую покрытую тразою поляну, окружен- 
ную старыми тополями и талами. Тутъ мы расположились на ночлег. 

Относительно разработки дороги зам тим: до спуска съ Сары-була- 
ка лорога колесная безъ исправлен; спускь въ долину Кызыхь-су 


2 


— 240 — 


потребуетъ для орудй лямокъ, равно какъ и подъемь на Кошъ-итугь, 
хотя послёдый въ меньшей степени. ЗалЪмь по логу Токай-баши 
путь можеть быть обращенъ въ колесный при самыхъ незначи- 
тельныхь работахъ. Далфе на 7-ой верстз по Кара-билю идеть 
прекрасный колесный путь безъ исправлен. Спускъ съ Кара-биля 
представляеть самое трудное место всего перехода. Дорога про- 
бита въ известковыхь скалахъ, весьма извилиста, узка и загоро- 
жена каменьями. Даже вьючныя лошади спускаются съ трудомъ и 
по одиночкВ. На всемъ переходв для непр!ятеля н%ть удобныхь 
позищй для обороны. Порча дороги особенно легка въ спуск съ 
Кара-биля, который можно завалить въ нфкоторыхь мЪфстахъь кам- 
нями. Топлива и воды нфтъ по логу Токай-бални и Кара-билю. Въ 
долинЪ Егина и Изтыка, по обилшю подножнаго корма и въ 060- 
бенности топлива, можно располаталься значительнымъ отрядомъ на 
продолжительное время. . 


Переходъ 18-го октября, 18-ть верстъ. Путь отъ поста Егинъ до 
укрплешя Улугчать. 

Отъ м%ста ночлега дорога переходить на правый берегь р®ки 
Егинъ, которымъ и сл$дуеть по широкой, покрытой каменьями и 
покатой къ р6кЪ площади. Высовя отвфеныя торы примыкають 
почти вплоть къ лЪвому берегу рёчки. Дорога, слфдуя изгибомъ 
р»Ъчки, пересВкаегь нЪсколько незначительныхь логовъ, требующихъ 
для обработки въ колесный путь исправленй. ЗатЗмъ дорога епу- 
скается въ расширившуюся долину Егина и идеть ею въ юго-во- 
сточномъ направлен до впаден!я рФки Егинъ въ Вызылъ-су. До- 
лина Егина густо заросла лфсомъ крупныхъ тополей и таловъ, 
кустовь облепихи, шиповника и др. Мноме тополи имфютъ д!а- 
метръ въ 10-ть вершковъ и годны для построекъ. Облепиха до- 
стигаетъ высоты 1“? сажени. Въ 7-ми мерстахъ отъ ночлега р%ка 
Егинь вливается въ рфку Кызылъ-су, носящую здфеь м\стное 
назваше Яеъ-кичу. Дорога идеть далфе долиною этой р%ки въ 
сЪверо-восточномъ направлении 11-ть верстъ до укрёилен!я Улугчатъ. 
При слянш двухъ помянутыхь рёчекъ, на правомъ берегу Кы- 
зылъ-су стоить пость Награ-чалды, Четырехъугольная слФнка этого 
поста съ башнями для фланкировавя окружена еще второю ет®н- 
кою въ два фута высоты. На крытыхь постройкахъ, находящихся 
внутри поста, видны были небольше запасы свна. Челов® къ 95-ль сол- 
даль сидЪло у воротъь съ ружьями на колфняхъ. Большинетво ру- 
жей фитильныя. Противъ поста Награ-чалды на противоположномъ 
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берегу, на уступ почти отвфсныхь горъ, окаймляющихь лёвый 
берегъ, выстроена небольшая постройка, состоящая изъ сакли и 
прилежажщей къ ней стёнки съ бойницами, Около этой постройки 
мы замфтили 2 или 3 семейства (двз женщины и нфсколько дзтей) 
и 5—6 солдатъ. Пость Награ-Чалды можеть быть взять открытою 
силою посл нЪ®сколькихь выстр®ловъ изъ орудШ. Долина Кызылъ- 
су, доходящая при сляни ея съ Егиномъ до 250 сажень ширины, 
далфе расптиряется до версты; она богата лфсомъ, мЪ$етами густо 
покрывающимь ее. Ближе къ Улугчату лфеъ рёдфетъ. Въ 3-хЪ 
верстахь оть поста Награ-чалды дорога не глубокимъ  бродомъ 
переходить на правый берегь рЪки, поднимается на уступъь это- 
го берега и идеть имъ до 2'/, веретъ. Въ этомъ мфетВ путь за- 
трудненъ большими глыбами конгломерата, загромождающими до- 
рогу. Затфмъ дорога по крутому логу спускается снова въ долину 
рЬки, которою и слздуетъ до Улугчата. Долиною дорога перес$каеть 
нЪсколько логов и щелей и м®стами проходить по весьма, каменистому 
трунту. Не доходя версты до Улугчата, въ 17-ти веретахъ оть 
ночлега, долина р$ки Кызылъ-су, принявъ съ сЪвера рфку Учь- 
ташь, разсширяется до 2'„ верстъ. Видно много кибитокъ. Дорога, 
переваливъ черезъ небольшой отрогъ, скрываюций Улугчать, под- 
ходить къ нему. Уврфплеше Улугчать лежить въ углублеши, среди 
горъ и окружено господствующими надъ нимъ высотами. Особенно 
удобенъ для расположешя артиллерйи спускъ съ выше упомянутаго 
отрога, черезъь который проходить дорога изъ Егина. Улугчать 
значительно обширнфе вебхъ видфнныхь нами постовъ; по словалгь 
нашихь провожатыхь, въ немъь помфщается до 400—500 чело- 
вЪкъ (цифра нфсколько преувеличена) съ семействами. У воротъ 
насъ встрьтили 60 человфкъ, съ ружьями, преимущественно фитиль- 
ными. Стзны укр$иленя способны предохранить только отъ ружей- 
ныхь пуль. Силу гарнизона можно опредфлить въ 100 — 150 че- 
ловфкъ. Обработка пути въ колесный не трудна и можегь быть 
ограничена только земляными работами въ мфстахъ, указанныхъ 
при описани пути. 


Естественныхь позищй, удобныхъ для обороны, на этомъ участк® 
нЪть. Пость Награ-чалды и укрилеве Улугчать не представять 
большаго сопротивлешя отряду, снабженному артиллерей. 


Всего вЪрнфе предположить, что всё посты, ранфе нами вотр- 
ченные, именно Иркештамь, Егинъ, & также Награ-чалды и 
укрёплеше Улугчать, будуть оставлены гарнизонами безъ бт, 
при первомъ извфеми о движенш русскаго отряда. Подножнаго 
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корма достаточно лишь въ окрестностяхь Улугчата. Топлива и 
лвенаго малерала много по всему протяженюо этого перехода. 
Вода всюду хорошато качества. 


Переходъ 20-го октября, въ 40 версть. Путь оть укрёпленшя 
Улугчать до поста Оксалыръ. 

Дорога оть Улугчата идегъ сперва долиною р$ки Кызылъ-су, 
правымьъ ея берегомъ, по мягкому грунту, поросшему колючкою. 
Грунгь этогь въ трехъ верстахъ оть Улугчата покрыть на про- 
тяжеши нЪсколькихь сотъ сажень галькою. ЗатЪмъ вновь ‘начи- 
нается растительный слой, на которомъ кромз колючки растеть 
чи. На этомъ участкб было видно нФсколько пашень, обработы- 
ваемыхь, по словамь нашихъ провожатыхъ, киргизами. Далфе на- 
чинаются тополевый и таловый лфса. РЁка идеть подъ лёвымъ, от- 
взенымъ берегомъ. Верстахъ въ 4-хъ отъ ночлега дорога перехо- 
дить на лфвый берегъ рёки. Вода была еще на столько глубока, 
что въ нЪеколькихъ десяткахъ шаговъ лЪфвзе брода она доходила до 
сЪдель нашихъ коней. Мъстность до этого брода называется Са- 
ры-камышь. Въ густыхъ заросляхь тальника, прилежащихь къ 
дальнЪйшему направленю пути, водится много дичи (фазановъ). Въ 
6-ти верстахъ оть ночлега дорога снова подходить къ правому бе- 
регу долины, & весною и лФтомъ лпится надъ рЪ$кою, карнизомъ, 
теперь обрушеннымъ; осенью можно пройти ложемъ рЪки. Далфе 
карнизъь спускается къ самой р$кЪ и выложенъ со стороны ея брев- 
нами. Карнизъ кончается воротами, которыхъ профзжающие не мо- 
гуть миновать. ы 


За воротами выстроена караулка, въ которой находились 
двое часовыхъ. Не далеко отъ этого м$ета добывается каменная 
соль; солдаты Улугчата ломаютъ ее для себя. По словамъ нашихъ 
провожатыхь, разработка соли открыта всзмъ желалощимъ. Далъе 
дорога, слЪдуя изгибу рЪки, изъ восточнато направлен!я перехо- 
дить въ южное и идетъ то высокимъ берегомъ, покрытымъ большими 
тлыбами конгломератовъ, то спускается къ ложу рфки. На этомъ 
учаетк® путь труденъ и пригоден только для вьючныхъ обозовъ. Р%ка, 
течеть тихо; она широка и не имфетъ бродовъ. Долина покрыта 
лЬсомъ. На 9-ой верстБ начинается самый трудный участокъ пути 
до Оксалыра, длиною около версты, Большая глыбы конгломератовъ 
м$стами совершенно заваливають дорогу, вынуждая ее, хотя и 
на небольшихь разстоящяхь, лЬпитьсл, по узкимь карнизамъ, ко- 
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торые могутъ быть легко разрушены весенними потоками. Зат$мъ 
дорога спускается на широкую, покрытую щебнемь отлогость, по 
которой и проходить около 2-хъ версть. Въ 12-ти верстахъ отъ ноч- 
лега, дорога сворачиваеть на востокъ, въ шировый логь Тугаракъ- 
сазъ - сай, которымъ идеть 10-ть версть до перевала Шуръ-бу- 
лакъ. Рзка Кызылъ-су отъ поворота течеть въ юго-восточномъ на- 
правления. По долин® этой рёки отходить тропа, доступная для 
пфшеходовъ, направляющаяся, по словамъ нашихъ вожаковъ, въ го- 
родъ Упалъ. Логъ Тугаракъ-сазъ-сай (болотистое мЪсто), шириною до 
100 сажень, сухъ, слабо покрытъ растительностйо (есть и колючка) и 
прорыт оврагами, къ которымъ сбфтаетъ весенняя и дождевая вода. 
Горы, образующя логъ, глинистато строевйя и постепенно умень- 
шаются подъемомъ въ относительной отъ дна лога высотф. Логъ 
постепенно поднимается на переваль Шуръ-булакъ. Подъемъ толь- 
ко при конц имфегь значительную крутизну. Высота перевала, 
около 9.000 футовъ. Къ югу оть перевала видна цфиь горъ, по словамь 
нашихь вожаковъ, Бусъ-тагъ, направляющаяся къ городу Калш- 
гару, а сзади ея еще болфе высокая и покрытая вЪчнымь снф- 
гомъ цфпь Мусъ-тагь, проходящая къ Яркенду. 

Спускъ идеть по логу Шуръ-булакъ-сай; слфдуя теченю рёчки 
Шуръ-булака (съ горько-соленою водою) онь отлогъ, и по харак- 
теру мфетности не отличается оть подъема. РЬчка эта пропадаеть 
въ шести верстахь отъ своего истока. Въ 10-ти верстахъ оть пе- 
ревала, дорога подходить въ укрфиленю Машрупу и проходить въ 
60-ти шагахъ отъ него черезъ ворота, устроенныя въ оборонительной 
стнЕф, выведенной отъ укрфиленя, Обойдти это уврЪиленте, пови- 
димому, трудно, но овладфть имъ легко. Оно окружено командую- 
щими высотами, съ которыхь его удобно разрушить артиллер!й- 
скимъ огнемъ. Пользуясь мфстностью представляется возможнымъ 
приблизиться къ этому уврЪилению на разетояне до 200 сажень 
не подвергаясь выстрФламь. Гарнизонъ Машрупа состоить изъ 
20—30-ти солдать и 30 — 50-ти человфкъь прислуги при 15— 
20-ти большихь фальконетахь, которыми вооружены бойницы укр?- 
плешя, обращенныя на дорогу. Гарнизономъ командуеть пянджа- 
баши (пятидесятникъ) подчиненный юзъ-баши (сотнику) командую- 
щему Оксалыромъ. Пройдя ворота Машрупа, дорога спускается въ 
долину р$ки Оксалыра узкимь и крутымъ корридоромъ съ отвЪс- 
ными сторонами. 

Спускъ настолько длиненъ и круть, что орудя по нему можно 
спускать только на подяхъ. Глинистый грунтъ спуска при незна- 
чительномъ дождз дёлается скользскимъ, почему здЪеь надлежить 
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спфшиваться и вести лошадей въ поводу, одну за другою. Горы, на 
которыхъ стоить укрфплеше Машрупъ, составляють правый берегь 
рёки Оксалыръ. ЛФвый берегь состоить изъ нЪсколькихъ широкихь 
террассъ, изъ которыхъ ближайшая къ р®к% только незначительно выше 
уровня воды. Самая долина р5ки Оксалыръ шириною до 100 сажень 
и покрыта огромными таловыми деревьями. Между укр$иленями 
Машрупъ и Оксалыръ 5-ть веретъ; дорога идеть долиною рфки и 
только не доходя 2-хъ версть до Оксалыра, поднимается на первую 
террассу, по которой и подходить къ укр$плен!ю. Этоть подъемъ, по 
осыши, очень круть. Долина р8ки Оксалыръ передъ кр®постью весьма 
болотиста. Укрфплеше стоить по серединз долины, на лЪфвомъ бе- 
регу р№ки. Постройками и разм$рами оно напоминаетъ укр плеше 
Награ-чалды. М®стность допускаеть скрытное приближение къ укрЪп- 
ленпо на хороший ружейный выстрфль. Укр$плене можеть быть легко 
обойдено. Кром пути, нами пройденнаго, по разспроснымъ свЪдф- 
шямъ, оть Оксалыра идуть весьма трудныя выючныя дороги на 
Егинъ, обходя Улугчать, и на Алай и далфе къ Узгенту. Дорога 
не допускаеть колеснаго движеня верстахъ въ 4-хъ оть Улугчала, 
около описанной выше караулки, тд для уширен!я дороги потре- 
буется значительная земляная работа. 

Затфмъ участокъ дороги между 8-0ю и 11-0ю верстами отъ Улуг- 
чата также потребуетъ значительныхь работъь по расширенйю ея. 


Дорога логами Тугаракъ-сазъ-сай и Шуръ-булажъ-сай, для 0б- 
ращен!я ея въ колесную, потребуетъ самыхъ незначительныхт зем- 
ляныхь работь по уборкЪ камня. Главною работою на этомъ пере- 
ход будеть разработка спуска оть укрёпленя Машрупа къ до- 
лин Оксалыра, гдф прЁйдется работать порохомъ. 

Топливо и лфеной матераль обильны въ долинахъ Кызылъ-су 
и Оксалыра. На остальномъ пути есть только колючка. 


Неприятелю, при желани оборонять описанный путь, выгоднфе 
всего занять Шуръ-булакекй переваль и уврфилеме Машрупь. 
06$ эти позищи могутъ быть сильны только достоинствами 0бо- 
роняющихь ихъ войскъ. Первую изъ нихъ можно атаковаль съ 
фронта и обходомъ; вторую — артиллерйекимъ отнемъ, штурмом 
и обходомъ. Не обороняя укр$пленя Машрупъ, непр!ятелю легко ис- 
портить спускъ въ долину Оксалыра. 

Подножнаго корма осенью недостаточно для самаго незначи- 
тельнаго отряда. Вода хороша только въ р%кахъ Кызылъ-су и Ок- 


салыр%. Въ рфкЪ Шуръ-булакъ, какъ зам чено выше, она горько- 
соленаго вкуса. . 
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Переходъ 21-го октября, 27 верстъ. Путь отъ поста Оксалыръ 
до рабата Кургашинъ-кани (свинцовый рудникъ). 

Первыя три версты оть поста Оксалыръ дорога идеть долиною 
р5ки Оксалыръ, поросшею лсомъ. Влво оть дороги, къ сжверу, 
за небольшою грядой-горъ, мы замфтили много зимовокъ киргизовъ. 
Въ 3-хъ верстахъ оть укрёплешя долина расширяется и прини- 

` маеть назваше Моралъ-гугай (моралья-низина). На Моралъ-туга 
также много зимовокъ. Далфе дорога поворачиваеть къ сфверу, по 
широкой долинз Копть-юкы (птич!И ночлегъ). 

Прямо по долинз Кызыль-су идетъ выючная дорога въ городъ 
Уцаль, который, по разспроснымъ свёдЪшямъ, лежить оть Окса- 
лыра въ 16-ти ташахъ. Долина Кошъ-юкы постепенно съуживается 
до 100 сажень. Ее окаймляють почти отвфеныя горы изъ уплот- 
ненной краеной глины. Эти горы къ востоку отъ дороги носять 
назвате Елки-яй-ляу или Елки-юрты (лфтовки лошадей). По до- 
лин растегь много’ таловыхъ деревьевь. Въ 3-хъ верстахъ оть 
поворота долина Кошъ-юкы снова расширяется и отходить отъ до- 
роги къ сЪверо-западу. Она тянется верстъ на 10-ть и представляеть 
прекрасную лЪтовку для скота. Въ голов этой долины беретъ на- 
чало незначительный ручей Кошь-юкы, который вливается въ Кы- 
зылъ-су нёеколько ниже того же поворота дороги. Въ долин% 
видны зимовки, съ запасами сфна, Дорога, перейдя черезь нЪсколь- 
ко небольшихь уваловъ, поворачиваетъ, въ 9-ти верстахь оть Ок- 
салыра, къ востоку и втягивается вь узыЙ корридоръ, носящий наз- 
ваше Малогчатъ. До входа въ этоть корридоръ путь отъ Оксалыра, 
можеть считаться колеснымъ. Дорога идегъ по корридору, шириною 
оть 6—15-1и шаговь, между отвфеными стБнами изъ уплотненной 
глины, вышиною въ нфеколько соть футовъ. Въ нЪфсколькихь мф- 
стахъ эти стВны нависаютъ надъ дорогою. Два раза дорога идетъ ступе- 
нами и два раза, оставляя корридоръ вел®детьте его неудобства, дфлаеть 
небольшие обходы, съ незначительными, но крутыми подъемами. Кор- 
ридоръ этоть весьма, извилистъ; длина его достигаеть 2-хъ вереть. Про- 
ложене по нему колеснаго пути потребуеть большихь работь. За- 
щищать этоть корридоръ легко, & испортить можно весьма быстро. 
Обходъь для ивхоты возможень. За корридоромъ начинается подъ- 
емъ, узкими логами и частью по карнизамъ, на горы Курукъ, пе- 
реваливъ черезъ которыя, дорога вступаеть въ широк, но без- 
плодный логь Курукъ-сай (сухой логъ). За логомъ дорога, идеть по 
откосамь изъ скользскато плитняка. М»%сто называется Тайгакъ-ташь 
(скользьйЙ камень). Далфе слёдуеть второй пероваль, менфе значи- 
тельный нежели первый, за которымъ дорога спускается въ 
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логъ Куча-булажъ (улица). Логъ этотъ весьма узокъ и мФстами обра- 
зуеть корридоръ. Окружающия его высоты имЗють чрезвычайно 
причудливыя Формы, походяпия на огромныя строенйя, башни, 
стёны и т. под. По логу течеть ручей Куча-булакъ, который, при- 
нявъ слва ручей Ой-булакъ, именуется общимъ названемъ Кичикъ- 
шуръ-булажь. Вода этого ручья горько-соленая, вакъ на то ука- 
зываеть и самое его назваве Въ 17-ти верстахь отъ Оксалыра 
дорога упирается въ горы Елки-яй-ляу (видфнныя изъ долины 
Кошъ-юкы), круто поворачиваеть на сзверъ и проходить нЪсколько 
сотъ сажень по широкому, какъ бы искусственно выровненному, кор- 
ридору съ натуральнымь шоссе. Кичикъ-шуръ-булакъ, протекающий по 
этому корридору, прорывается вправо, къ востоку, узкой щелью а 
дорога, слфдуя прямо, вступаеть въ трей небольшой, но весьма, 
извилистый и узв корридоръ Буръ (известь), образуемый из- 
вестковыми скалами. Для проложеня колеснаго пути по этому кор- 
ридору потребуются весьма значительныя работы порохомъ. Изъ кор- 
ридора дорога выходить въ долину Кала-шуръ-булавъ; слфдуетъ около 
версты этою рчкою и залЬмъ, оставивь ее, по небольшимъ кар- 
низамь и откосамъ, допускающимь движене только въ одну 
лошадь, доходить до горъ Кургалиинъ-кани; отсюда посл довольно 
крутого подъема на эти горы и еще болБе крутого спуска выхо- 
дить на долину р$ки Кургашинъ-кани (свинцовый рудникъ), на 
лфвомъ берегу которой выстроенъ рабатъ (заззжйй домъ), избран- 
ный нами для ночлега. * 


Для обращеня дороги въ колесную главнымъ образомь необ- 
ходимы исправленя. вь трехъ описанныхь корридорахъ, гдф по- 
требуется много пороховыхь работъ. Эти же корридоры представ- 
ляють естественныя позици, весьма удобныя для обороны. 


Топлива на пути недостаточно. На ночлегь быль доставленъ 
каменный уголь, добываемый въ нфсколькихь верстахъ отъ Кур- 
ташинъ-кани, 

Подножнаго корма тоже мало. Вода на всемъ переход» горько- 
соленая, на ночлег же, въ рфкВ Кургашинъ-кани, хорошая. По 
показанямь нашихь провожатыхь, свинець разработывается въ 
двухъ м5стахъ, не далеко оть Кургашинъ-кани (въ полверств въ 
верхъ по р$в5). Рудники принадлежать казнз. При нихъ состоитъ до 
30-ти рабочихъ. Рабоч!й, за каждые добытые имъ 32 фунта свинца, по- 
лучаетъ до одного рубля заработной платы. Кромф Кургашинъ-кани 
свинець еще разработывается не далеко оть Кашгара и около горо- 
ховъ Аксу и Учь-турфана. Въ раба Кургашинъ-кани поселено 
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семь семей (въ томъ числ дв изъ китайцевъ) изъ Бая, Сайрама, 
Кучи и Урумчи. 

Каждая семья получаеть по 10-ти чариковъ зерна и одежду. 
Поселенцы обязаны прислуживаль профзжающимь съ которыхь 
и получають вознаграждене. Старшины этихъ семей принадлежать 
къ военноплённымеъ. 


Переходъ 22-го октября, въ 22 версты. Путь отъ рабала Кур- 
гашинъ-кани до поста Канджутанъ. 

Оть рабала Кургашинъ-кани дорога поднимается на уступъ 
праваго берега, которымъ и слБдуеть около версты, равнинною 
м$стностью. ЗатБмь начинается подъемъ на горы Кургашинъ-кани. 
Подъемъ круть, каменисть и узокъ, почему потребуегь разработки. 
Незначительный спускъ ведеть съ перевала въ логъ, дорога 
пересвкаеть его и затВмь поднимается по осыпи на второй перевалъ, 
менфе крутой, называемый Кызылъ-даванъ. Съ этого перевала откры- 
вается видъ на обширную котловину, носящую въ различныхь ея 
частяхъ нфеколько мВетныхъ назватий: Бака, Кызылъ-ой, Канджугаль 
и Терекъ. Котловива эта замыкается съ сфвера горами Кузъ-гунъ 
и Артышъ; съ юга — горами Кызыль-ой и Канджуганъ, съ 
запада—горами Кургашинъ-кани, черезь которыя перешло посоль- 
и съ востока —продолжетемь Артышскихь горъ и горами Урюк- 
скими. Ширина котловины доходить до 8-ми версть, а длина до 
20-ти. Площадь котловины находится, по барометрическому изм- 
рено, на 700 футовъ выше уровня моря. Въ котловин% и окру- 
жающихь ея горахъ сгруппировано киргизское населеше рода 
Чумбагишей, по разспроснымь свфдЪшямъ. въ числ 1000 ки- 
битокъ. 

Опусвъ въ эту котловину крутъ, идеть ступенями по скольз- 
скому плитняку. За этимъ спускомъ дорогу можно считать колес- 
ною, вплоть до города Кашгара; самыя незначительных исправления, 
задержать только главную часть отряда. 

Спустившись съ перевала, дорога продолжается въ направлены 
р5ки Бака-булакъ (ручей лягушекь), по урочищу Булакъ. Пройдя 
версть семь равниною, дорога приближается къ горалеь Кызылъ-ой и 
пересЗкаеть нБсколько незначительных логовъ. Затмъ дорога про- 
должаеть слбдоваль прямо на востокъ и снова выходить на рав- 
нину, оставляя горы Кызыль-ой, которыя принимають южное на- 
правлеше. Ручей Бака-булакъ, которымъ дорога слдовала, первыя 
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пять веретъ отъ подошвы перевала, прорывается къ югу черёзъ горы 
Кызыль-ой и вливается въ Кызылъ-су. На участк® по Бака-булаку 
м®стность называется Бака. Далфе котловина носить назвае Вы- 
зыль-ой (красные овраги), вплоть до поста Канджуганъ, гдВ она при- 
нимаеть это новое назваше. Отойдя отъ торъ Кызылъ-ой, дорога прохо- 
дить нЪсколько сотъ сажень по каменистой м%стности; далфе начи- 
наются кочки, съ растущимь на нихъ ч1емъ и кустарникомъ, а за 
ними около версты дорога идеть болотистою м%$стностью, затопляемою 
разливомъ р№чки Кузъ-гунъ, которая, выходя изъ горъ Кузъ-гунь, 
течеть по котловинф въ южномъ направленш и зат мъ черезъ горы 
Кызылъ-ой соединяется съ Кызыль-су. Р%чку Кузъ-гунъ мы порешли 
въ 16-ти верстахь отъ ночлега по неглубокому, но вязкому броду. 
Близь дороги все чаще и чаще начинають попадальея зимовки съ 
хорошими курганчами и съ запасами сЪна. Видно много скота. 
Верстахъь въ 3-хъь оть рфчки Кузь-тунъ дорога проходить мимо 
киргизскаго кладбища. Гряда незначительныхь холмовь отходить 
оть горъь Кузъ-гунь-тау въ южномъ направлен, доходить близь 
кладбища почти до дороги и отдфляеть часть котловины, на- 
зываемую Кызылъ-ой, отъ другой ея части, называемой Терекъ. Въ 
19-ти верстахъ отъ ночлега дорога снова подходить къ горамъ 
Кызылъ-ой, огибаеть ихъ подошву въ юго-восточномъ направлен, 
пересфкаеть рку Канджуганъ, берущую начало изъ горъ Кузъ-гунь- 
тау и, сл6дуя лфвымъ берегомъ этой рЪки, подходить къ посту 
Канджугану. Постъ Канджуганъ состоитъ изъ неправильной формы 
четырехь-угольника; стнки съ бойницами; внутри—н%скожько кры- 
тыхь помбщешй Вторая стфнка, около двухъ футовь высоты, 
окружаеть первую. Пость Кайджуганъ построенъь давно, почему 
онъ и отличается менфе тщательною наружною отдфлкою, передъ 
прочими пройденными нами постами, построенными за послёдые 
два, три года. Передь воротами поста сид$ло 15-ть солдать, воору- 
женныхь фитильными ружьями. Канджуганъ значить: омытый кровью. 
По предашямъ на этомъ м%стЪ была большая битва между мон- 
тольскими и тюркскими народностями. Для проведешя Колес- 
наго пути, значительныя работы необходимы только при разра- 
ботк№ подъема и спуска съ перевала Кызыль-давань, за которымь 
путь можеть считаться колеснымъ и безъ исправленй. Въ пост Канд- 
муганъ мы увидфли первую арбу съ Гульчи. Этоть же переваль пред- 
ставляеть и единственную сильную позицшю, на которой можно 
встртить неприятеля при наступлени. При нежелани защищать 
переваль, непр!ятелю легко испортить спускъ съ него. 


29 
чу 
— 249 — 


Топливо могуть отчасти замвнить кустарники и 31, вотр$- 
чаемые по дорогз. Вообще же топлива на пути не достаточно. 


Подножный кормъ въ изобижи (ч1И), хотя осенью’и не вполн® 
удовлетворительнато качества. При мирномъ движени, топливо, 
фуражъ и скоть могутъ быть доставлены въ изобими киргизами, 
рода Чумбагишей. Вода въ рЪчкахь Бака-булакё, Кузъ-гунв и 
КанджуганВ осенью слегка солоновата, но для питья годна. 


Переходь 23-го октября, въ 30 версгь. Путь оть поста Канджу- 
танъ до поста Минъ-юлъ. : 

Дорога, слфдуя рфкою Канджуганъ, втягивается въ широкое 
ущелье, окаймленное горами, лишенными растительности. Справа 
(еъ юга) Канджуганъ, слфва, (еъ сЪвера) Урта-булакъ (среди ручей). 
Ширина ущелья доходить до 250 сажень, дно его поросло чемъ 
и рёдкими кустами. Въ 7-ми верстахь оть ночлега, въ р$ку Канд- 
жуганъ вливается ручей Урта-булакъ. Еще далЪе, въ 12-ти вер- 
стахь отъ ночлега, дорога выходить въ широкую, до 2-хъ вереть, 
долину Караванъ - куль, которою и слфдуеть по южной сто- 
рон% подошвы Караванъ - кульскаухъ горъ. Пройдя этою доли- 

` ною дв версты, дорога пересвкаеть рфку Урюкъ, въ которую 
здесь впадаеть рЪка Канджуганъ, и пролегая съ версту по л6- 
вому берегу этой рЪки, выходить на вторую обширную кот- 
ловину Минъ-юлъ-дала. Бродъ черезь Урюкъ довольно глубокъ. 
Вверхъь по рз&Ъ Урюку, берущей начало изъ Урюкскихь горъ, 
идетъь дорога на пость Агаль-чать и далфе, къ укр$пленно Чак- 
маку. Путь этоть, по разспроснымъ свфдфн!ямъ, весьма труденъ; 
мфетами надо вести лошадей въ поводу. Сопровождавний  насъ 
юзъ-баша опредляль гарнизонъ Агачь-чата въ 200 человЪкъ, что, ко- 
нечно, сильно преувеличено. На правомъ берегу рфки Урюкъ, лежитъ 
заброшенная и разрушенная китайская крфпостца Караталымъ. 
Разсказывають, что прежде въ ней былъ гарнизонъ изъ 500 чело- 
вВкъ китайцевъ. Котловина Минъ-юль-дала иметь овальную фи- 
гуру около 15-ти вереть по длин и 9-ти въ ширину; дорога сл$- 
дуеть по серединз этой котловины въ восточномъ направлени, а 
р»ка Урюкъ отходить оть дороги въ юго-восточномъ. По ней идегь 
дорога къ городу Упалъ; на ней же лежитъ, въ м%»стности Капка, 
пость Капка съ гарнизономъ въ 25 человЪкъ, отдфленнымъ изъ 
сотни, расположенной въ Минъ-юлВ. Горы, образующя котловину 
съ юга, называются Кара-бызъ, съ сфвера—Кара-тау. Вершина 
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посафднихь имфеть сквозную пещеру, называемую Тишикъ-ташь 
(дырявый камень). Поверхность Минъ-юль-дала представляеть 
открытую ‘равнину, усфянную галькою, дфлающею путь затруд- 
нительнымь; здфсь ростуть только кустики ишкара. Это рас- 
теше, не годное ни въ кормъ, ни на топливо, тмъ не менфе 
составляеть предметь для эксплоатали туземцевъ. Изь него 
выжигають золу и привозать въ Кашгарь, гдЪ пудъ ея стоить 
около 20-ти копфекъ. Зола Ишкара имфетт свойства поталиа, и употре- 
бляется на приготовлене мыла. Въ 16-ти верстахъ отъ ночлега вы- 
слроена мулушка*), которая можеть въ непогоду укрыть нфсколько 
человзкъ. Не вдалек® оть мулушки дорога перес®каеть небольшой 
водный арыкъ, отведенный изъ рфки Урюка къ посту Минъ-юлу. 
Арыкъ этоть прорыть несколько лЪть тому назадъ, но быль за- 
пущень и только въ 1876-мь году возстановленъ старашями 
Ахмета, юзъ-баши укрЪилешя Минъ-юль. Кром5 этого арыка 
дорога перес5каеть еще нЪсколько сухихъ овраговь съ крутыми 
берегами; только въ этихъ м6стахъ она потребуегъь незначительныхь 
исправлен!й. Недоходя версты до Минъ-юла, дорога перескаеть 
нЪсколько почти сухихъ руслъ, составляющихь р№чку Силябъ (ве- 
сенняя вода). Рёчка эта, вытекающая изъ Каратаускихь горъ, бы- 
ваетъь очень многоводна поздней весною, но почти пересыхаеть 
зимою. 


По переход% на лЪвый берегь Силяба, дорога входить въ ворота, 
теперь полуразрушившейся оборонительной ствнки и приводить къ 
посту Минъ-юлу. Этотъ пость состоить также, какъ друйе нами 
посвщенные, изъ четырехъ угольной ствнки съ фланкирующими балш- 
нями, въ фасЪ по 35-ти сажень съ нзеколькими крытыми пом$- 
щеншями; стфны, какъ и вездЪ, очень тонки. Пость выглядить 
весьма опрятно, а нфсколько садовъ и пашви придаютъ ему ожив- 
ленный видъ. Эти сады и пашни заведены недавно тмъ же юзъ- 
башею, который возстановилъь арыкъ. Гарнизонь Минъ-юла ©0- 
стоить изъ 60-ти человфкъ, вооруженныхъ преимущественно фитиль- 
ными ружьями. Въ нфсколькихь десаткахъь шатовь оть поста вы- 
строено опрятное помфщене, съ мечетью внутри, въ которомъь мы 
остановились на ночлегь. Иесправленй дороги не требуется, кромВ 
самых незначительных, при перес®ченйи ею двухъ трехъ, небольших 
овраговъ. Позиций, удобныхь для защиты, нЪгъ. Подножнаго корма 
и топлива вовсе нЪтъ. То и другое, равно какъ и скоть, могуть до- 
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ставить киргизы рода Чумбатишей. Вода хорошаго качества встр?- 
чается почти на всемъ переход%. 


Переходь 24-го октября, 26'/, верстъ. Путь оть поста Минъ- 
юла до кышлака Лангара. 


Оть Минъ-юла дорога идеть долиною р%ки Силяба. Долину эту 
составляютъ: съ юга горы Муши, съ сфвера торы Акъ-ташъ. Въ 
нЪсколькихь верстахъ отъ ночлега дорога пересвкаетъ сухое русло 
Акъ-таша; отсюда вся мЪФстноеть получаеть назваше Акъ-ташь. 
Глинистыя горы Акъ-ташь, сперва довольно значительныя, посте- 
пенно понижаются и, наконець, дорога сл$дуеть только подъ от- 
вфенымь лЪвымъ краемъ долины. Въ 10-ти верстахъ оть Минъ-юла 
горы оканчиваются и дорога выходить на каштарскую равнину. Пе- 
редъ выходомъ на равнину дорога проходить мимо старинной, по- 
строенной китайцами, сторожевой башни, теперь почти разрушенной '). 
Равнина, покрытая галькою и р%дкими кустами ишкара не произво- 
дить ни корма, ни топлива. Она, затопляется водою изъ горъ Муеъ-тау, 
почти вплоть до кышлака Лангара. Въ 19-ти верстахъ оть Минъ-юла 
дорога пересФкаеть искуственный арыкъ Андижанъ-кичикъ. Бродъ 
черезъ этоть арыкъ даже осенью имфеть нфсколько бол%е аршина глу- 
бйны; для выючныхъ лошадей черезъ него переброшено нфсколько сте- 
санныхъ бревенъ. ДалЪе, черезъ 4'/2 версты, дорога перес®каеть второй 
арыкъ, выведенный, какъ и первый изъ рёки Кызылъ-су. Оба перво- 
начально текутъ въ сфверномъ направлени, а потомъ описываютъ 
дугу и направляются, паралельно дорог, къ востоку. Вдоль ары- 
ковъ разсажены р?Ъдвя деревья и выстроены небольшие рабаты. Не 
доходя до кышлака Лангара, версты три вправо отъ дороги къ югу, 
выстроены, въ направлени перпендикулярномь къ ней, четыре сто- 
рожевыхъ рабата въ полуверств одинъ отъ другаго. Когда м$ет- 
ность залоплена водою изъ Кызылъ-су, эти постройки указывають 
направлеше ва броды черезъь арыки. При самой сильной вод сл\- 
дуетъ брать направлеше на самый южный рабать. Подходя къ Лан- 
тару мы оставили влёво къ сфверу кышлакъ Сулукъ, состо- 
яшй изъ нЪеколькихь сакель и деревьевъ. Кышлакъ Лангаръ 
составляетъ начало культурной полосы, которая не прерывается до 


*) Около этой постройки отдвляется въ право тропа къ селеню Му-ши, 
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Каштара. Въ этомъ кышлакв ифсколько сакель, довольно значи- 
тельныя пашни и много тутовыхь и другихъ деревьевъ. 

Исправлеше дороги, кромф мостовь черезъ два арыка, не тре- 
буется. Позицёй, удобныхь для обороны, нзтъ. Корма и топлива 
на протяженши перехода нзтъ, но въ Лангарф можно’ достать то 
и другое. Скоть можеть быть пригнанъ въ требуемомь количеств 
изъ окрестностей города Кашгара. Вода хорошаго качества въ изо- 
били. 


Переходъ 25-го октября, 17'/ версть. Переходъ отъь кышлака 
Лангара, мимо города Кашгара, до крфиости Янги-шаръ. 

Дорога идеть садами кишлака Лангара, затЪмъ вступаеть на 
мБетность, покрытую галькою. Вправо оть дороги, въ югу, 
остается мазарка Акъ-Лангаръ-ата. На лво, къ свверу, видны 
ряды деревьевъь вдоль арыковъ. Прямо по дорогв виднфетея до- 
вольно рЪдкая полоса садовъ города Кашгара и прилегающаго 
къ нему кышлака Сармакъ. Пройдя участокъ, покрытый галь- 
кою, дорога вступаеть на глинистую мфетность, которую глубоко 
прорззываегь и становится такъ узка, что арба можеть пройти съ 
трудомъ. Несколько мостиковъ могутъ выдержать только выючный 
0б0зъ. Зат$мъ начиналтся палини, потомъ деревья, при чемъ дорога 
незамфтно втягивается въ кышлакъ Сармакъ. Пашни прекрасно со- 
держаны; частью онф расположены выше дороги легкими террасса- 
ми, для удобства ирригащи. Озимыя поля были только что зае- 
яны и на нихъ была пущена послБдняя вода. Сакли. построены 
большею частью въ глубинБ полей, а не при дорог. Версть за 5-ть 
до города дорога расширяется. Во время нашего профзда она была 
залоплена, водою, выпущенною изъ арыковъ. Городская стБна откры- 
вается только за версту оть города; сады оканчиваются въ 200 
саженяхь и окружаютъ эсиланаду, сильно изрытую ямами. Около 
городекихь вороть постройки примыкають вплоть къ городской 
ст№нЪ; въ этомъ мфетВ къ ней можно подойти безъь потерь. Го- 
родъ защищенъ городекою стфною и передовою оборонительною 
стЪнкою, устроенною на вершин эскарпа. СтЪна сильной профили, 
но на значительномъь протяженши лишена банкета. Орудй нфть. 
Вообще, если повести атаку прямо на кр%иость Янги-шаръ, 
можно разсчитывать на сдачу города Каштара безъ боя. Дорога 
оть города до Янги-шара пролегаеть между рЪдкими строевями 
и садами, а потомъ разсФкаеть болотистую мфетность, составляю- 
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щую долину Кызыль-су; черезъ эту мёстность проложено прекрас- 
ное шоссе. Ерёпость Янги-шаръ окружена десяткомь курганчей, 
въ которыхь помфщаются войска; эти курганчи, съ сфверной сто- 
роны, приближаются къ крЬпостнымъ воротамь на 60 шаговъ. 

Крфпость Янги-шаръ весьма сильной профили и китайской по- 
стройки. Брать ее открытою силою. не пробивши предварительно 
бреши, будеть рискованно. 

Полковникомъ Каульбарсомъ сдфланъ, въ 1872 году, весьма хо- 
роний планъ части Янги-шара. 
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ПРИЛОЖЕНТЕ П. 


МАРШРУТЫ ПОСОЛЬСТВА. 
МАРШРУТ ПУТИ 


ОТЪ. ГОРОДА КАШГАРА ДО ГОРОДА АКСУ, 
ПРОЙДЕННАГО РУССКИМЪ ПОСОЛЬСТВОМЪ 


сь 21-ю ноября по 10-е декабря 1876 зюда. 


Направляясь мимо крфпости Янги-ша]й®, дорога уклоняется къ 
оговостоку и идеть 4\/ версты въ этомъ направлени, до арыка 
Научукъ, среди хорошо воздфланныхь полей. Влёво отъ дороги, 
около крЪиосги, виденъ базаръ (кр®постной для войскъ) и нф- 
сколько войсковыхь курганчей, а вправо разбросаны небольшия кур- 
ганчи жителей. Въ 4"/, верстахъ дорога переходить по мосту че- 
резь многоводный арыкъ Научукъ и отсюда до селешя Яндама тя- 
нется въ сЪверовосточномъь направленш; мость черезь Научукь 
требуеть исправлении. На 6-Й верст оть крёпости чаходитея пе- 
рекрестокъ дорогъ: налфво, въ городь Кашгаръ, направо, въ ее- 
леше ‘Тузгунъ; лия садовь этого седеня параллельна  до- 
рог, находится въ 10-ти верстахь оть нея, тянется на 16-ть 
версть и сливается съ большими кышлаками Ханъ-арыкъ и 
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Кызыль-буй. Посл пересЪчешя путей, влфво оть дороги ра- 
сположены курганчи кышлака Боярынъ. Поля и часть дороги обса- 
жены зд®сь кустами джиды, 

На 11-ой верст встрчается небольшой рабатъ (постоялый дворъ); 
на 18-ой верстф дорога подходить къ обрыву, окаймляющему боль- 
шую низину, постоянно залитую водою изъ р$ки Кызыль-су и, 
слфдуя направленно этого берега, подходить къ самому селеншо 
Яндама (м®сто ночлега); упомянутая низина поросла м$етами ка- 
мышемъ и вода въ ней не глубока; она носить одно назваюе съ 
кышлакомъ. 

Дорога между Янги-шаромъ и Яндамомъ колесная; исправле- 
шя требуеть только мость черезъ арыкъ Научукъ; хорошихь по- 
зицШ нЪтъ; топлива довольно. Вода въ обии только въ арык® 
Научукъ и на ночлег, въ кышлавв Яндама; вообще же вода пу- 
скается въ небольшше арыки по полямъ, прилежащимь къ пути. 
Кормъ и скоть могуть быть доставлены жителями, 


Переходъ 22-го ноября, оть Яндама до селешя Шаптали 32‘ 
версты. 

Отъ селешя Яндама, дорога, перейдя небольшой мость черезъ 
арыкъ, идеть полями, обсаженными частью джидою, таломъ 
и тополями; жилища, также какъ и на прошломъ переходЪ, тянутся 
вправо и влфво отдфльными небольшими б%дными курганчами. На 
пятой верст отъ ночлега виднфется, влЪво отъ дороги, довольно, 
опрятная глиняная мечеть, при которой небольшой садикъ. За ме- 
четью деревьевъ по дорог, а затвмъ и пашень уже не попадается; 
местность становится ®еолонцеватою, необработанною и слегка, 
всхолмленною. Въ 6*/ верстахъ отъ мета ночлега, находится лангаръ 
(хуторъ); земли вокругъ хутора принадлежать Улугчалскому токсаб%. 
Деревьевъ около лангара немного. Оть лангара до арыка Чауканъ- 
акты, на протяженши 9-ти версть, дорога идеть по рыхлому солон- 
цу, перерёзывая въ двухъ мфстахъ топюя, соленыя, грязи. Въ 4-хъ 
верстахь оть лангара дорога переходить, по хорошему мосту, че- 
резъ большой арыкъ Файзабалть, который береть начало изъ р®ки 
Кызылъ-су; вода этого арыка предназначается для орошеня только 
кышлака Файзабаль и по дорог не расходуется. Далфе, на 
5-ой верств оть Файзабать-арыка, дорога переходить въ бродъ 
другой многоводной арыкъ Чаукант-ахты (течешемь унесенная дЁ- 
вушеа), берушйй начало также изь Кызыль-су. За арыкомъ Чау- 
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канъ-акты, дорога снова тянется по обработаннымъ полямъ, имя 
влЪво курганчи и сады кышлака Сыгизлыкъ, а вправо кышлахь 
Гармъ-санъ. Въ 3-хъ верстахь отъ арыка Чауканъ-акты дорога 
пролегаеть эъ бродъ черезъ большой и глубовй арыкъ Файзабатъ- 
тшу, за которымъ, въ 2-хъ версгахъ направо отъ дороги, начинается 
кышлакъ Казанкуль, а влфво простирается. солонцеватый пустырь. 
Въ 6-ти верстахь отъ арыка Файзабатъ-тшу, дорога переходить по 
мосту черезъь арыкъ Казанкуль, который, получая свое начало вл5- 
в оть дороги, изъ арыка Файзабать, орошаеть кышлакъ Казан- 
куль; курганчи этого послдняго кышлака болфе скучены, нежели 
въ пройденныхь кышлакахъ. За Казанкуль-арыкомъ, по лФвую сто- 
рону дороги, виднфются сады селевя Шаптали; на 31-ой вер- 
стБ оть ночлега дорога втягивается въ это селенше, состоящее 
также изъ отдфльныхъ курганчей, обсаженныхъ деревьями и окру- 
женныхъ пашнями. 

Дорога на всемъ пути оть Яндама до Шаптали колесная и 
почти не потребуеть исправленй; весною трунтъ вязокъ; топливо 
есть почти повеюду; фуражъь и скоть могутъь быть доставлены 
жителями. Вода хорошаго качества имфется въ арыкахъ. 


Переходъ 23-го ноября, оть селешя Шаптали до селешя Фай- 
забатъ, 14-ть верстъ. 

Первыя двЪ три версты отъ ночлега дорога слфдуеть среди раз- 
бросанныхь курганчей, по району селен!я Паптали; далзе начинается 
обширный рафонъ, нося назван!е Файзабатъ, съ нёсколёкими 
местными подраздвлен!ями. Первый участокъ Файзабата назывался Те- 
терманъ-баши (есть еще участокъ Арыкъ-баши). На 7-ой верст 
отъ ночлега дорога пересзкаеть арыкъ Чанакъ; этотъ арыкъ те- 
четъ по высокой насыпи, шириною до 2-хъ сажень; глубина ары- 
на пезначительна; высота насыпи доходигь въ нфкоторыхъ м®етахъ 
до 14-ти футовъ. На 8-ой верстф, при дорогв расположена мечеть; 
за нею дорога снова пересзкаеть арыкъ Чанакъ, а на 14-ой верст 
входить въ центръ селеня Файзабатъ, гдв имфется нфеколько б%д- 
ныхъ лавочекь, чай-ханэ, составляющихь файзабатсвй базаръ; эти 
лавки образують небольшую улицу. Остальная часть поселенйя Файза- 
батъ также разсвяна отдфльными дворами среди пашень. Грунть 
земли по дорогВ нЪеколько лучше, чфмъ на предыдущихъ двухъ пе- 
реходахъ, но все еще слегка солонцеватый; деревьевь довольно 
много; часть дороги обсажена тополями, талами и джидою; при 
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болфе общирныхь курганчахъ видны садики съ фруктовыми деревь- 
ями; по доротЪ встрфчается нзеколько общих» кладбищь. Дорога 
хороша; удобныхь позицй нить; фуражь, топливо и скоть можно 
достать оть жителей. 


Переходь 24-го ноября, оть Файзабата до селенмя Янги-абатъ, 
19-ть версть. 

На разстоянш 3-хъ версть дорога продолжается кышлакомь 
Файзабалъ; отдльные дворы и пашни постепенно рдвютъ и наконець 
исчезать; на 6-ой верст начинается холмистый солонець, покрытый 
колючкою (юлгунъ). Въ 7-ми верстахъ отъ ночлега, дорога пересв- 
каеть песчаную насыпь арыка, въ которомъ вода бываеть не во 
всякое время года; тотчасъ за арыкомь лежить нфсколько дворовъ 
и мечеть съ садомъ, которые носять назваше Файзабатъ-лангара. 
За лангаромъ начинается еще болфе бугристая, солонцеватая мЗет- 
ность, покрытая колючкой; лЬв%е дороги идетъ насыпь янги-абатекаго 
арыка, по которой изрёдка попадаются отдфльныя таловыя де- 
ревья. Въ 3-хь веретахъ отъ лангара дорога переходить по мосту 
черезь арыкъ Янги-абать; насыпь этого арыка опять сопровождает 
далфе дорогу, ноуже съ правой стороны. Въ 5-ти верстахъ отъ пер- 
ваго лангара лежить второй янги-абатсьй лангаръ, состоящий изъ 
10-ти дворовъ съ небольшимъ числомъ тополевыхь и таловыхъ де- 
ревьевъ; кругомъ лангара есть пашни. 

Воду, какъ въ первомь лангар®, такъ и во второмъ, жители 
берутъ изъ прудовъ, наполняемыхь изъ янги-абатекаго арыка. 

ДалБе, мЪстность принимаеть тотъ же характеръ, что между лан- 
тарами и до самаго кышлака, Янги-абать встрЪчаются лишь солонець, 
бугры, колючка и гребенщикъ; по дорог между вторымъ лангаромъ 
и селешемъ Янги-абатомъ замфчены только двф небольшя пашни, 
лежащя близь самаго арыка. 

Въ 18-ти верстахъ отъ ночлега начинается кышлакъ Янги-абать, 
который тянется вдоль дороги около 1, версты. Дворы скучены б0- 
лье нежели въ пройденныхь ранфе кышлакахъ. На этомъ переходв 
дорога хороша; въ началв перехода вода находится всюду въ ары- 
кахъ, затЪмъ, въ двухъ лангарахъ и Янги-абалЪ, въ прудахъ. Топливо 
по дорог состоить изъ колючки, растущей въ изобили. Удобныхь 
позищй нЪтъ. 
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Переходъ 25-го ноября, отъ селешя Янги-абать, до рабата Куп- 
рюкъ, 28 верстъ. 

За Янги-абаломъ дорога выходить изъ культурнаго оазиса города 
Кашгара въ степь; съ полверсты еще тянутся по сторонамъ пашни 
& затВмъ на протяжен!и всего перехода путь пролегаеть солонцева- 
тою м$стностью, покрытою солонцеватыми же буграми; на буграхъ 
растеть гребенщикъь и между нимъ колючка; форма и величина 
бугровъ довольно однообразны: почти вс они имфютъ оть 1 до 112 
сажени высоты и отъ 9-хъ до 4-хъ сажень въ даметрф. Корни 
гребенщика перекрещивають бугры во всфхъ направлешяхъ; тол- 
щина корней доходить до 3 —5-ти дюймовъ. 


Жители Файзабала и Яаги-абата раскапывають бугры иизъ каж- 
даго добываютъ по несколько арбъ прекраеныхь дровъ. На 8-й 
верст близь дороги растетъ нфсколько туграховыхъ деревьевъ °). 
Дорога почти на всемъ своемъ протяжеши между Янги-абатомъ и 
Купрюкомъ пыльна и выбита глубокими колеями оть арбъ; верхомъ 
Ъздять большею частпо по сторонамъ дороги, чтобы сколько 
нибудь избФгнуть солонцевалой пыли, которая очень’ ‘вредно дЪй- 
ствуеть на глаза. Между буграми попадаются иногда болБе или 
менфе общирныя площадки, гладко вымытыя водою; по словамеь ту- 
земцевъ, вода изь р$зки Кызылъ-су въ половинф Поля доходить до 
этихь мЪфстъ. На 20-й верстБ дорога слдуеть около полуверсты 
по глубокому песку дюнъ, направляющихея съ сфверо-запада на 
юго-востокъ. За песчаными дюнами солонцеватые бугры ветрёча- 
ются чаще и гребенщикь съ колючкою все гуще покрывать 
местность; туграковыя деревья начинають попадалься въ боле 
значительномъ числ. На 28-й верстВ показывается р$ка Кызылъ-су. 
Подойдя къ рЪфкВ, дорога сначала проходить черезь протокъ, по 
хорошей тати около 100 сажень длиною, а потомъ, по новому 
мосту, черезъ рёку Кызыль-су къ рабату Купрюкъ (мёсто ночлега), 
Ширина р5ки у моста, доходить до 11-ти сажень; ширина мосто- 
ваго пролета 7’/, сажень, глубина у моста 2 сажени, глубина у берега 
противъ рабала, 1'/, сазж.; скорость течешя 198 футовъ въ минуту, т.е 
около 3,3 фута въ секунду. Саженяхь въ 200-хь выше моста р%ка 
расширяется до 20-ги сажень, въ этомъ мфетБ видны спуски съ ко- 
леями арбяныхь колесъ; здфсь есть, повидимому, бродъ, хотя юзъ- 
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) Такъ называется особый видъ тополя: этотъ тополь вЪтвистъ, кривъ, покрыть 


узловатою корою; на изломахъ его обнаруживаются выходы соли, если грунтъ со- 
лонцеватъ. * 
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баши, сопровождавиий насъ, и старался убфдить, что трунтъ въ 
этомъ мфетЪ вязокъ и залягиваеть лошадей. Весною, особенно въ 
пол мжсяцВ, вода въ рзЕЪ поднимается еще до 2 — 21/, аршинъ 
и затопляеть берегъ. Кызыль-су течеть весьма извилисто. Оть 
Купрюка вверхь по рфкЪ до кишлака Янги-устанга поселенй н№тъ. 
Въ рёкЪ водится крупная рыба, которая вимою уходить въ камыши 
и озера. Мость въ одинъ пролетъ; построенъ весьма прочно, пере- 
водины тополевыя. 

Рабать Купрюкъ состоит изъ четыреугольнато двора, въ сто- 
рон® по 20-ти сажень, съ нЪзсколькими саклями по двумь сторо- 
намъ и съ конюшнями по двумъ другимъ. Рабать сложенъ изъ 
комковъ отвердЪвшей глины. '). 

Рабать этоть можеть быть обращень въ редюить. Дорога на 
всемъ переход колесная; нужно лишь, недоходя песчаных дюнъ, под- 
рыть спуски въ двЪ, три прослоины, которыя пересфкаютъ дорогу. Для 
порчи дороги легко разрушить мость, что вынудить при его исправ- 
лени подвозить лесной матер!алъ въ разливъ изъ кышлака Янга- 
бата (тополи имфются и на мЪстф, но они слишкомъ коротки, чтобы 
служить переводинами, хотя достаточны для сборки изъ нихъ пло- 
товъ). 

Позищя одна: защита переправы. Ее удобнЪзе защищаль при 
движени непр!ятеля оть Аксу, ибо при движенш отъь Кашгара 
путь отступлевшя лежить въ пустыню. Топливо имфетея въ изобилии. 
Вода получается только изъ Кызылъ-су; остальная часть перехода 
безводна. Фуража по пути и въ рабатВ нфтъ, скота тоже н\®лъ. 
Бродъ, на который было указано выше, существуетъ: по немъ про- 
ходять арбы. 


Переходъ 26-го ноября, оть рабата Купрюкъ до урочища Ур- 
дакликъ, 40 верстъ. 

Оть рабата Купрюкъ дорога, какъ и прежде, тянется въ сЪ- 
веро-восточномь направлени между солонцеватыми и песчаными 
буграми, покрытыми гребенщикомъ и колючкой; бугры и встр®чаю- 
пуяся туграковыя деревья становятся крупнфе растущихь на предъ- 
идущемъ переход®. Въ двухъь верстахъь отъ рабата отдфляется 


т 
') Глина по берегу р®ки трескается посл% разливовъ, причемт, изъ нея образуют- 
ся многоугольныя платки хорошаго кирпича различныхь величинъ. 
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дорога, ведущая къ рабату Калшмиръ, находящемуся на Кашгаръ- 
дарьВ ‘) въ разетояши 20-ти вереть внизъ по ея теченцо. Въ 4-хъ вер- 
стахъ оть рабала, дорога пересвкаеть небольшой оврагъ, который 
въ разливь р$фки наполняется водой. Въ 6-ти верстахъ дорога вы- 
ходить на поляну, на которой весною и лЪтомъ растеть трава; 
этой поляной она тянется съ версту и затЪмъ спускается въ ши- 
роый логъ, носящий назвалйе урочища Кара-юлгунъ (черный гре- 
бенщикъ). Правзе дороги въ этомь логу выстроена землянка, въ 
которой живутъ угольщики, выжигающе уголь для Хо-далая (на- 
чальника китайскихь войскъь въ Янгишар8). Оть урочища Кара- 
юлгунъ, дорога сначала на пятой, а потомъ на седьмой верст пе- 
ресфкаеть глубоый оврагъ, на днф котораго посл разливовъ 
осталотся иногда затоны. ДалЪе дорога идеть до ночлега солон- 
цеватымъ грунтомъ съ р8дкимъ туграковымъ лЪсомъ, перемфшан- 
нымъ съ колючкой и гребенщикомъ; дорога выбита колелми, очень 
пыльна, а въ нБкоторыхъ м$стахъ и песчана. Вправо отъ дороги, 
не дофзжая девяти версть до урочища Урдакликъ, время отъ вре- 
мени попадаются неболыше затоны воды, остающейся оть разливовъ 
р%Ъки Кашгаръ-дарьи; вода въ этихъ затонахъ солоновата, но год- 
на для питья. 

Передъ ночлегомъ дорога въ южномь направлени огибаеть за- 
топленное мЪ$сто. На ночлегь построень шалашъ изъ туграко- 
выхь бревенъ. Дорога на веемъ переход колесная, но тяжела по 
песку и пыльна. Удобныхь позищй нЪть; фуража н%®ть; топлива, 
вдоволь. Вода на ночлег хорошая. 


Переходъ 27-го ноября, отъь урочища Урдакликъ до рабата Ка- 
ра-вылчинъ, 25 веретъ. 

Дорога оть урочища Урдакликъ до самаго мфста ночлега про- 
легаеть по туграковому лфсу. Она глубоко выбита колеями; 
каждая лошадь поднимаеть облако солонцеватой пыли, которая 
набиваясь въ роть и носъ затрудняеть дыхане; пыль эта очень 
вредна для глазъ. По сторонамъ дороги солонець до того рыхлъ, 
что лошадь вязнеть въ немъ на ‘/, аршина и болфе. ЛЪеъ ростеть то 
по ровному грунту, то на крупныхь песчаныхъ и солонцеватыхъ бу- 
грахъ. Выфств съ тугракомъ попадаются кусты гребенщика и куйрюка. 


') Рака Кызыле-су за рабатомъ Купрюкъ, принимаетъ назваше Каинаръ-дарьи. 
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На 14-ой верстЪ дорога проходить правфе разрушеннаго рабала, 
Дунганъ-мазара (хунганская могила). Развалины рабата находятся 
подлв оврага, на дн® которато сохранились слфды 4-хъ завалившихея 
колодцев; къ этому мфсту выходить также старая дорога оть рабата 
Купрюкъ, черезъ рабаты Кашмиръ и Тюя-сулукъ. На 18-ой верст 
лфеъ временно прерывается и его зам$няютъ густыя заросли куйрюка 
и частью гребенщика; растешя эти иногда поднимаются выше всад- 
ника. Пройдя версту съ небольшимъ по зарослямъ, дорога снова 
входить въ лфеъ, сначала р®дкШ, потомь довольно густой, а на 
95-й верст подходить въ рабату Кара-кылчинъ (мВсто ночлега), 
построенному на многоводномь рукав рзки Кашгаръ-дарьи. Рабатъ 
Кара-кылчинъ т$хъ же размфровъ какъ и рабать Купрюкъ, только 
построенъ менфе тщательно; при рабат$ выстроена мечеть. Дорога 
на всемь пути перехода хороша. Топливо и строительный мате- 
р/алъ въ изобили. Кормовъ мало даже и весною. Скоть необходимо 
тнать съ собою. Удобныхь позищй нЪтъ. 


Переходь 28-го ноября, оть рабата Кара-кылчинъ до рабата 
Тшурга, 18-ть веретъ. 

Дорога между упомянутыми рабатами лежить черезь леъ; 
мЪстами этоть лёеъ весьма густь и дозволяеть видфть не далбе 
50-ти шаговъ въ окружности, даже при опавшихьъ листьяхъ; лЪеъ 
старъ, но строевыхъ деревьевъ встр чается мало. Въ 6—7-ми вер- 
стахъ оть Кара-кылчина при дорогз построенъ назфсъ на 4-хъ 
столбахъ для ночлега запоздалыхъ путниковъ, ограждаюцщий ихъ 
оть нападешя тигровъ, которыхъ, по разсказамь, въ этихъ м%- 
стахъь вь теплое время водится весьма много. На 12-ой верет® 
оть ночлега дорога подходить къ оврагу, на дн котораго имфется. 
вода; этоть оврагъь сопровождаеть дорогу до самаго рабала Тшурга 
(м®сто ночлега), гд% соединяется съ большимъ многоводнымъ рука- 
вомъ Кашгаръ-дарьи, проходящимъ сюда оть Кара-кылчина. По дну 
этого, мстами расширяющатося, оврага, идутъ весьма густыя за- 
росли молодыхъ истарыхъ туграковъ, джиды, куйрюка, гребенщика 
и крупной колючки (янтакъ) одинаковой съ растущей при фортв 
Перовскомъ; черезъ эти заросли очень трудно пробираться. Съ 
приближешемь къ рабату, начинаютьъ показываться довольно значи- 
тельные песчаные бугры. У самато рабата Тшгурга дорога пере- 
ходить по старому мосту, черезь рукавъ, при которомь и распо- 
ложенъ этотъ недавно выстроенный рабать. Въ 7—8-ми верстахъ 
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къ югу оть него течеть Кашгаръ-дарья; ея долина покрыта за- 
рослями камыша, занимающими до 4-хъ версть въ ширину; ка- 
мыши частью покрыты водою. Дорога хороша по всему переходу; 
грунть такой же какъ и на прошломъ переходф. Вода хороша. 
Топлива много, но фуража нЪтъ. 


Переходъ 29-го ноября, отъ рабата Тшурга до укрплешя 
Маралъ-баши, 27 верстъ. 

Первыя 9-ть версть дорога идетъь лфсомъ, имфя влфво р$чку, 
на которой стоить рабать Тшурга; долина этой р$чки наполнена 
тустыми зарослями туграковъ; на 12-ой перст дорога подходить къ 
обширной камышевой полян, которая тянется вправо отъ дороги 
вплоть до р%ки Кашгаръ-дарьи; съ лЪвой же стороны лфеъ не пре- 
рывается, но, по мёрф приближеня къ полянЪ, становится рЪже, 
иногда переходить даже въ кустарникъ. На 14-ой верств дорога 
перес$каеть незначительный оврагъ, который весною обильно на- 
полняется водою; черезъ этоть оврагъ переброшенъ плохой мостъ. 
На 19-ой верст дорога выходить изъ лфса на Маралъ-балиинскую 
равнину, а на 20-ой верст переходить по мосту на правый берегъ 
р%&ки Калшгаръ-дарьи, которая въ этомъ мЪетЪ, при ширинв въ 
5—6 сажень, очень глубока; мость етаръ, но проченъ, и можеть 
поднять артиллер!ю '). За мостомъ разбросаны первыя жилища 
маралъ-башинскихъь дулань и тутъь же начинаются пашни, прор- 
занныя арыками, перес$кающими дорогу. Вправо отъ дороги вид- 
нЪются нЪеколько незначительныхь озеръ, окруженныхь камы- 
шемъ; съ этой же стороны дорог сопутетвують рисовыя поля. 
Дорога оть моста до укрфиленя частшю обсажена деревьями; на 
всемъ этомъ разстоли она пролегаетъь по пашнямъ. Достигнувъ на 
27-й верст до укр6илешя Маралъ-балии, дорога огибаетъ его еъ 
южной стороны и тотчасъ же втягивается въ небольшую и един- 
ственную улицу, замфняющую базаръ и состоящую изъ 40 - 50-ти 
бфдныхь лачугъ, занятыхь торговцами, семьи которыхъ живутъ въ 
отдёльныхь дворахъ. На базарв торгуютъ нфеколько китайцевъ 
дунганъ, и мфстныхь жителей—дуланъ; есть мелочныя, овощныя, и 
москалельныя лавки, нЪеколько пекарень, дв мясныхъ лавки и 


*) На обратномь пути мость этотъ былъ сломанъ и на его мвет® возводилея 
новый. 
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одна кузница; товару въ каждой изъ лавокь не болфе какъ на 
нЪеколько десятковъь рублей. 


Дорога оть рабала 'Гшурга до Маралъ-баши хороша: исправлешя 
потребують только мостики, встрфченные по дорог, въ которыхъ 
должно замЪнить двЪ, три переводины; матер!аль для этого имфет- 
ся подъ рукою. Вода въ Мараль-баши хороша; на всемъ переход», 
въ нЪкоторомь разстояни лЪвфе дороги, можно также достать во- 
ду. Для фуража въ Маралъ-бзмши есть клеверъь и солома, ячменя 
нфть (кромВ самаго незначительнаго количества), его замняють 
джугарой; почти на половин перехода встр№чается мелкйЙ камышть 
и 06ока. Для порчи дороги легко разрушить мосты; боле другихъ 
можеть задержать мость черезь Кашгаръ-дарью: если береговые 
устои не будуть разрушены, то выстроить его можно въ 2—3 
часа. 


Переходъ 1-го декабря, отъ Маралъ-баши до селешя Чарбагъ 
(садъ), 24 версты. р 

Первыя 9-ть версть дорога идеть Маралъ-башинскими пашнями, 
которыя только въ нфеколькихь м$Фстахъ прерываются небольшими 
полянами, заросшими кустами гребенщика и колючки. По 0об$- 
имъ.сторонамъ дороги виднфются отдфльные дворы, столице далеко 
одинъ отъ другаго; на 7-ой вереть, влЪво отъ дороги, лежить не- 
большой кышлакъ, изъ нфоколькихь рядомь стоящих дворовъ съ 
десяткомъ пирамидальныхь тополей. Обработанное 9-ти верстное 
пространство перервзано множествомтъ арыковъ, которые перес$каютъ 
дорогу.Отъ Мараль-баши дорогу, съ лЪвой ея стороны, сопровождаетъ 
р5ка Каштаръ-дарья; черезь три версты, она удаляется отъ дороги. 
На11-ой верст дорога испорчена разливами, иногда, весьма тлубо- 
кими; арбы здФсь проходять съ трудомъ. Для колеснаго обоза и 
орудй нужно произвести земляныя работы и м®стами строить гали. 
Есть нфеколько обходовъ. На 17-ой верст дорога огибаеть незна- 
чительный отрогь отдфльно стоящихь горъь Мазаръ-тагь (Мараль- 
баши-тау). Эти горы скалисты и голы; вскорз онЪ остаются правфе 
дороги, верстахъ въ 6—7-ми отъ нея. Обогнувъ упомянутый отрогъ, 
дорога входить въ раонъ разливовь еь камышевыми зарослями, 
которыми продолжаеть слфдовать около 7-ми версть, выходя на 
поляну только въ верстз огь кышлака Чарбагъ. На этомъ 7-ми 
верстномъ участкВ грунтъ дороги быль топокъ, даже 1-го декабря, 
когда воду уже покрывалъ довольно плотный. ледъ; въ наиболве топ- 
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кихь мфстахь на дорог сдблана камышевая настилка. Весною 
этоть участокь почти сплошь покрывается водою и, тогда арбы 
дЪлають 24-хъ верстный переходъь между Маралъ-баши и Чарбагомъ 
въ цблый день. ОлЪва, со стороны Кашгаръ-дарьи, на нЪоколько 
версть дорогу сопровождаеть небольшая плотина, поросшая камы- 
шемь и колючкой, зацищающая ее до нЪкоторой степени оть 
совершеннаго залоплешя. Вправо, верстахъь въ 5-ти отъ дороги, у 
поднонйя горъ Мазаръ-тагь видна групиа деревьевъ и н%сколько 
дворовъ, которые составляють отдфлеше кышлака Чарбага. Дворовъ 
въ Чарбагв оть 40 до 50-ти, которые вытянуты вдоль одной улицы; 
дома бфдны. Дорога между 10-0ю и 15-ою верстами, на участк 
разлива, требуеть исправлешя. Весною есть нфсколько объздовъ. 
Топливо камышиь. Фуражь также камышь, срзаннный, когда онъ 
еще молодъ. Вода вездв близка отъ дороги; въ заливахъ она нЪ- 
сколько солоновала. 


Переходъ 2-го декабря, оть селешя Чарбагь до селешя Тум- 
шукъ, 28 веретъ. 

Дорога первыя три версты идеть палинями; въ верств она пере- 
ходить по мосту черезь протокъ, на которомъ стоить селеше 
Чарбагь; мость достаточно прочный. За палинями дорога проходить 
солонцеватымь м%®етомъ, покрытымъ кустами гребенщика, куйрюка 
и колючки; въ этомь мфстВ дорога пыльна; на 7-ой верст® дорога 
начинаеть портиться отъ разлива Кашгаръ-дарьи, вода которой до- 
стигаеть сюда. Въ конц 7-ой версты дорога идеть по узкой и не 
совсзмъ хорошо устроенной гати изъ камыша и хвороста, дли- 
ною до 15 сажень; наши лошади иЪеколько разъ проваливались. 
За талью начинаются разливы Калигаръ-дарьи, по которымъ идеть 
дорога слишкомъ 100 сажень, частью въ бродъ, частью по не- 
большимъ землянымь гатямъ, допускающимь движеше только въ 
одинъ конь. ЗатЪмъ слёдуеть мость черезъ рукавъ рзки, устроен- 
ный въ видЪ плотины; настилка его состоитъ изъ хвороста, камыша, 
и земли. Главная масса воды проходить по двумъ протовамъ; съ л8- 
вой стороны дороги устроены незначительныя земляныя стФнки, нф- 
сколько препятствующия затоплению дороги. Оть начала первой гати 
до послЪдняго мостика черезь Кашгаръ-дарью около 400 сажень; 
все это разстояне составляеть переправу черезь разливы рЪки. 
За переправой дорога подходить къ подошв горы Ахуръ-тау и 
огибаеть ее сначала въ юго-восточномъ, а потомь въ сЪверо-восточ- 
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номъ направленти, имя впразо оть себя разливы р%ки съ камы- 
шами, 

Дорога, огибая гору Ахуръ-тау, ветрЪчаеть влбво нЪсколько 
мазарокъ (могилъ) знатныхь туземцевъ, а далфе, пройдя еще съ 
версту, проходить мимо туземнаго монастыря, въ которомь 
живутъ несколько дуланъ, показывающихь богомольцамъ святыню 
Кадамъ-джай (мфсто слФда) находящуюся на горБ Ахуръ-тау, про- 
тивъ монастыря; на этомъ м®стЗ предполагается слёдь Али. Оть 
монастыря, перейдя по мосту черезъ небольшой арыкъ, дорога на- 
чинаегь втягиваться въ туграковый лфсъ; сперва попадаются от- 
дЪльныя деревья между кустами, затмъ начинается довольно густой 
лЬеъ, хотя боле мелый, нежели встрёчный при Маралъ-баши; онъ 
тянется версты 4 и переходить въ кусты гребенщика. Въ 18-ти 
верстахъ отъ ночлега начинается кочковалая м%стность, покрытая 
только колючкой, а на 24-ой верст дорога огибаеть мысъ гребня 
Тумшукъ. На уступ этого требня и далфе по долинз видны 
значительныя развалины китайскаго укр®пленя. Оть поворота за 
мысъ Тумшукъ, до селеня Тумшукъ (4 версты) м%етность бу- 
гриста и покрыта кустами гребенщика; отъ монастыря до селеня 
Тумшукъ дорога очень пыльна. Кышлакъ Тумшукъ состоить изъ 
40—50-ти дворовъ. 

Путь этого перехода требуеть капитальныхъ иснравлен!й только 
на протяжени 400 сажень переправы черезь Кашгаръ-дарью. Вода 
на переходВ есть; на ночлегв вода изъ арыка, не совсфмь хоро- 
шаго качества: она имфеть болотный вкусъ. Фуража въ кышлакЪ 
немного. Топлива достаточно. Скоть можно достать у жителей, 


Переходъ 3-го декабря, оть селешя Тумшукъ до селеня Ча- 
дыръ-куль, 20-ть верстъ. 

Сначала дорога идетъ 4 вереты пустыремъ, на которомъ кое- 
тдВ видны пашни; на этомъь пространств она пересЪкаеть три 
арыка съ исправными мостами. У послФдняго арыка построена, 
караулка, обращенная теперь въ дворъ. Далфе на протяжени 
13-ти версть дорогу сопровождать бугристые солонцы съ кустами 
гребенщика и отдВльными деревьями; на этомъ участкВ дорога 
пыльна, но полотно ел хорошо. На 17-ой верст начинается сперва, 
р5дый лсъ, который по пути густфетъ, на 18-ой верст вправ 
открывается видъ на низину, густо поросшую лфсомъ, съ оврагомъ, 
наполненнымъ водою; спустившись въ низину, дорога тустымъ лЪ- 
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сомъ черезь двф версты подходить къ селеншо Чадыръ-куль (м$сто 
ночлега). Дорога хороша безъ исправленй. Кормъ и фуражь необ- 
ходимо имбть съ с0бою. Топлива вдоволь. Вода изъ рфчки, про- 
текающей позади вышлака, хороша. 


Переходъ 4-го декабря, отъ кышлака Чадыръ-куль до кышлака 
Яка-кудукъ, 17-1ть веретъ. 

Дорога пролегаеть крупнымь, но не густымъ лёсомъ. Въ 4-хъ 
верстахъ при дорог$ расположеёнъ небольшой рабать, елуживний у 
китайцевъ караулкою; у рабата протекаетъ р$чка, на которой ра- 
сположено селеше Чадыръ-куль; она подходить къ самой дорог. 
Въ 5'/з верстахь оть рфчки отдЪляется оврагъ, наполненной во- 
дою, черезъ него дорога переходить по довольно прочному мосту; 
въ 7-ми верстахь она снова пересфкаетъь упомянутый  оврагъ, 
въ глубокихъ котловинахь которато еще держится весенняя вода. 
Съ 8-ой версты дорога на протяжеши двухъ версть слфдуеть по бе- 
регу того же оврага, который, расширяясь, образуеть обширную ни- 
зину, густо поросшую л$сомъ, а еще черезъ 2 версты дорога от- 
клоняется вправо. На 13-ой верст Чадыръ-кульская рчка опять 
подходить къ дорог, которую сопровождаетъь до самаго кышлака 
Яка-кудукъ; съ этого м$ета лЪеъ начинает р5дть и замфчается много 
вырубленныхь деревьевъ. На всемъ переход между деревьями раз- 
бросаны солонцевалые и песчаные бугры. Дорога на всемъ участкЪ 
хороша, исправлешй не требуетъ, но очень пыльна. Воды хоро- 
шаго качества вдоволь, Топлива также много. Фуража мало. 


Переходъь 5-го декабря, оть селешя Яка-кудукъь до станщи 
Джайды (уртангъ), 20-ть верстъ. я 

Первыя двЪ версты дорога идеть туграковымьъ лфсомъ, который 
постепенно р8дфеть съ лЪвой стороны дороги, а на 3-ей верстВ со- 
вершенно отходить вправо; чмъ дальше отъ дороги, т$мъ лЪеъ, 
становится гуще. 

На 7-ой верств влЪво отъ дороги устроенъ загонъ, обнесенный гли- 
нянымъзаборомъ, теперь почти разрушеннымъ; отъ 2-ой версты до 11-0й 
путь иногда пересфкаютъ довольно глубоще песчаные наносы, почему 
на этомъ участь дорога тяжела. Съ 12-ой версты до станции Джайды 
дорога пролегаеть по ровной солонцеватой мфстности, кое-гдв по- 
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росшей мелкими кустами гребенщика и колючкою, которые густВють 
по м6р приближешя къ станци. Станщя Джайды находится въ. 
20-ти верстахь оть кышлака Яка-кудукъ и устроена на разли- 
пахъ ручейка Шуръ-су; она состоить изъ нфсколькихь небольших 
старыхь построекъ. Окрестности Джайды изобилують солонцами, 
велЪдетые чего вода въ ручьз Шуръ-су до того насыщается солью, 
что дфлается почти негодною къ употреблению. Дорога на всемъ 
пути колесная, но пыль и песокъ дфламоть ее утомительною. Въ 
600-хь шагахъ отъ ночлега ветр®чалотся арыки и галь; вся мЪет- 
ность кругомъ Джайды затопляется. Вода не хороша. Топлива до- 
вольно. Фуража и скота нЪтЪ. 


Переходъ 6-го декабря, оть станщи Джайды до селеня Чилянъ, 
17-ть версть. 

Дорога оть Джайды идетъ около 400 сажень по гали, устроен- 
ной изъ хвороста, черезъ разливы ручья Шуръ-су. За гатью же дорога 
до самато м%®ста ночлега, селешя Чилянъ, пролегаетъ по ровной солон- 
цеватой м\стности, покрытой гребенщикомъ, колючкой и куйрюкомъ. 
Ол$ва на 3—9-ой верстБ къ дорог подходятъ подошвы небольших 
предгорий. Въ 17-ти верстахъ расположенъ кышлакъ Чилянъ, состоя- 
щий изъ 20-ти дворовъ. Кром того въ кышлакЪ, на площади съ двумя 
прудами, построенъ большой караванъ-сарай изъ сженаго кирпича, 
имющиЙ въ сторон по 25-ти сажень; фасъ, обращенный къ площади, 
снабженъ галлереей. Постройка эта предназначалась для остановки 
бадаулета; кромЪ того она служила складомъ зерна, топлива и фуража, 
для проходящихъь командъ. ОтВнка караванъ-сарая не имфеть бой- 
ниць, но ее весьма легко привести въ оборонительное положеше, 
пробивъ бойницы и вырывъ внутри колодезь, если таковаго еще не 
устроено. Съ 3-хъ сторонъ эспланада на 70—80 шатовъ уже то- 
това, съ четвертой придется ее сдЪлаль. Въ 25-ти шагахьъ отъ по- 
стройки за кышлакомъ лежить трет прудъ; онъ имфетъ 6-ть сажень 
въ маметрЪ, обсаженъ молодыми тополями и расположен въ молодомъ 
саду, окруженномъ изгородью изъ гребенщика. Дорога на всемъ 
пути колесная, но очень пыльная. Воды на переходв нЪтъ; на 
ночлегв вода слегка солоноватаго вкуса. Топлива много. Фуража 
нЪтъ. 
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Переходъ 7-го декабря, отъ селеня Чилянъ до рабата Шуръ- 
кудукъ, 25 веретъ. 

Дорога идеть степью, съ обширнымь горизонтомь къ сЪверу п 
къ востоку. Съ запада тянутся Кальпинсв!я горы, голыя и безенж- 
ныя; за ними видна вторая цфиь съ вершинами покрытыми сн\- 
гомъ. На 8-ой верст влЪво отъ дороги видн%ется бугоръ съ могилотю, 
на которой торчать нфсколько жердей, украшенных волосами и тряп- 
ками. Въ 12-ти верстахъ на дорог» встрфчается разрушенная стёнка, 
а лЬвЪфе дороги, въ 150-ти саженяхъ, виднфются двз куполообраз- 
ныя постройки (гумбазы), служащйя путникамъ для отдыха и ноч- 
лега; возлф построекъ вырыть колодезь глубиною до 15 — 18-ти 
сажень; къ водЪ ведеть лфстница, но можно доставать воду и при 
посредствЪ веревки; воды въ колодцф не много и она слегка соло- 
новата. Далфе идеть такая же степь, которая по мёр№ прибли- 
женя къ рабату, дфлается бугристою и покрыта р$дкими кус- 
тами саксаула, въ которому примфшиваются кусты гребенщика. 
Въ 25-ти верстахъ дорога подходить къ рабату Шурз-кудукъ, окру- 
женному бугристою м%стностью и кустарникомъ. Этотъ рабать самый 
бБднфйшй изъ возхъ описанныхь прежде; при немъ есть небольшал 
мечеть. Въ верст вл во оть рабата начинаются предгорля, въ начал 
весьма, отлог1я. Дорога на этомъ переходЪ твердая, хорошая, только 
слегка пыльная. Вода получается изъ двухъ колодцевъ, глубиною въ 
4 сажени, обдёланныхъ сверху срубомъ и весьма хорошо содержи- 
мыхъ; воду изъ колодцевъ досталоть при помощи журавля, сдфлан- 
наго на манеръ существующихь въ русскихъ деревняхъ; у колодца 
устроено деревянное корыто для водопоя лошадей; лошади пьютъ 
воду охотно, несмотря на ея соленый вкусъ. Топлива можно 
найти много. Фуража нЪтъ. 


Переходъ 8-го декабря, оть рабата Шуръ-кудукъ до селешя 
Сай-арыкъ, 22 версты. 

Дорога идеть степью, местами бутристою. Со 2-ой версты начи- 
наетъ попадаться по дорог$ галька и хрящь, которыми дорога, покрыта, 
на разстоян!и около 6-ти верст, за исключенемъ небольшато участка, 
по глинистому грунту. На 9-ой верст®, слфва, къ дорог примыкаеть 
неглубокая промоина; зат$мь дорога дфлается песчаною и пыльною. 
На 17-ой верст вправо оть дороги открывается видъ на Сай-арыксые 
сады, среди которыхъ мфетами виднются отдЪльные дворы. По мфрЪ 
приближеня къ селено Сай-арыкъ, м%етность становится зам тно со- 
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лонцеватою; на 20-ой верстЪ начинаются пашни и дворы, удаленные 
одинъ оть другаго на большое разстояне. Въ 22-хъ верстахъ отъ 
Шуръ-Кудука дорога втягивается въ кышлакъ Сай-арыкь (м$ето 
ночлега). Дорога на, переход исправная. Вода въ прудахъ хорошаго 
качества. Топливо фуражь и скоть достать не трудно. 


Переходъ 9-го декабря, отъ селешя Сай-арыкъ до рабата Чукъ- 
талъ, 25 версть. 


Дорога отъ ночлега продолжаеть слфдоваль кышлахомъ Сай- 
арыкъ, состоящимъ изъ отдёльныхъ дворовъ; съ обфихъ сторонъ ее со- 
провождаютъ пашни, перерЪ$занныя арыками. Въ 7-ми верстахь отъ 
ночлега начинается кышлакъ Ай-куль; онъ состоитъ изъ нфсколькихь 
улиць со сплошными дворами '); посреди кышлака возвышается хорошо 
отстроенная мечеть изъ сженаго кирпича въ честь св. Мавляна-Джаля- 
ледина. Радомъ съ мечетью поетроенъ рабать (тоже новый), для оста- 
новки Якубъ-бека; туть же начинается и базарная улица. Лавокъ, 
болфе бфдныхъ по наружности, трудно себЪ представить: маленьюя, 
трязныя, съ полуразвалившимися навесами, они представляютъ р%з- 
в контрасть съ фундаментальными постройками вышеупомянутой 
мечети и рабала. Въ Ай-кул базаръ собирается одинъ разъ въ недфлю. 
За базаромъ дорога тянется между двумя кладбищами. Кышлакомь 
дорога идеть около 3-хъ верстъ ипри выходв изъ него переходить по 
хорошему мосту черезь большой арыкъ Азганъ. За Азганъ-ары- 
комъ, дорога спускается въ обширную, болотистую низину АЙ-куль 
(лунообразное озеро). Эта низина имфеть круглую форму; дорога 
по ней тянется около 6-ти версть, пересфкая множество протоковк; 
въ томъ числ, на 3-й верст оть кишлака Ай-куль, и р®чку 
Таушканъ-дарью, воды которой заливаютъ урочище Ай-куль. По 
низинз устроена насыпная дорога, съ канавами по сторонамь, обса- 
женная двумя рядами молодыхъ тополей и таловъ. Черезъ протоки, 
и въ особенности черезь рфчку Таушканъ-дарью, имфются прочные 
мосты. 

Урочище Ай-куль частью покрыто мелкимъ камышемь и осокою; 
здфеь весною, по разсказамь туземцевъ, скоть находить прекрасный 
кормь. Въ 16-ти верстахь отъ ночлега, вскорф за низиной Ай- 


') Это первый кышлакь оть города Кашгара, 


напоминающ:й кышааки Сыръ- 
Дарьинской и Ферганской областей, 


55% 


=== 


куль, рфчка Таушканъ-дарья сворачиваеть влфво, дорога же направ- 
ляется къ станщи Кур-баши-уртангъ, на которой содержится нф- 
сколько почтовыхь лошадей. Далфе дорога идеть пашнями; на 19-ой 
и20-ой верстахъ она пересЪкаетъ площадку, поросшую чемъ. На этомь 
участк?, влфво отъ дороги, стоитъ небольшая мечеть, съ нёсколькими 
могилами и группою деревьевъ. На 22-0й и 23-ей верстахъ дорога 
пересвкаеть, по хорошимъ мостамъ, три арыка, изъ коихъ посл$д- 
ый, весьма значительный, называется Бишъ-арыкъ. Означенные 
арыки направляютъ свои воды въ больше кышлаки Кумъ-баши и 
Бишъ-арыкъ, виднфюциеся въ нфсколькихь верстахъ правфе. При 
пересбчен!и канавы Бипть-арыкъ дорога проходить черезъ незначитель- 
ный вышлакъ Топлукъ, состояний изъ нЪсколькихъ дворовъ; за этимъ 
кышлакомъ путь лежитъ по солонцу, лишенному растительности. По 
этой м$фстности дорога проведена недавно; она иметь въ ширину 
до 6-ти сажень и обсажена двумя рядами тополей и таловъ. Въ 
25-ти верстахъ дорога, по упомянутымъ солонцамъ подходить къ 
рабату Чукъ-таль, примыкающему къ селешю того-же назвашя. 

Рабать Чукъ-таль состоить изъ 3-хъ отдЬльныхь дворовъ, изъ 
которыхъ два расположены по лфвую сторону дороги, а трей по 
правую. Въ одномъ изъ дворовъ, наиболфе обширномъ, помфщается 
складъ фуража и топлива; при рабатЪ разведенъ молодой садакъ 
и имфется прудъ; какъ дворы такъ и сады водержался очень чисто. 

Дорога по веему переходу хороша, только весною н%которыя 
мфста ея на низинф Ай-куль бывають вязки. Вода имфется въ изоби- 
ми и хорошаго качества. Фуражъ можно достать въ окрестныхь 
кышлакахъ. Топлива на пути нЪтъ. 


Переходъ 10-го декабря, оть рабата Чукъ-таль до города Аксу, 
20-ть веретъ. 

Оть рабала Чуктъ-таль дорога начинаеть уклоняться къ сверо- 
западу, имбя слфва въ одной верст кышлакъ Чукъ-таль; на 3-ей 
верст она спускается по крутому, но’ не высокому обрыву въ 
долину р5ки` Аксу-дарьи и вскорВ переходить черезъ рукава, 
этой рЪки, изъ коихъ первый значительнве прочихъ. Черезъ всю 
р3ку еще китайцами быль выстроенъ мость *) изъ 3-хъ отдфленй 


*) Мостъ выстроень на неподвижныхь устояхъ; устои состолтъ изъ остовонъ 
лодкообразной Формы, сдъланныхь изъ плетня, Фашинъ, камышу и бревенъ, на- 
полненныхь камнемъ и крупною галькою; сван замвнены трехъ-угольными козла- 
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(по числу рукавовъ), въ 16-ть пролетовъ, изъ конхъ натлавный мость 
черезъ первый рукавъ приходится 10-ть пролетовъ. Р$ка глубока и ши- 
рока; ширина главнаго рукава около 20-ти сажень и онъ весьма мното- 
воденъ. За тлавнымьъ рукавомъ, дорога дфлаеть крутой повороть 
налЪво, и сухимъ ложемъ рфки, подходить вскорф къ 2-му рукаву, 
шириною до 4-хъ сажень; черезь этоть рукавь перекинуть изше- 
ходный мость ‘). ДалЪе, пройдя черезъ 3-Й незначительный рукавъ, 
имфющ до 4—5-ти сажень ширины, дорога по арбяному мосту ?) 
поднимается на противоположный берегь рёки. Разстояше отъ спуска 
до подъема 31? версты; весною все это пространство бываетъ сплошь 
покрыто водою. 

По разсказамъ туземцевъ, рЪка Аксу значительнее Кашгаръ- 
дарьи, даже больше Яркендъ-дарьи; она по размфрамъ уступаетъ 
только Хотанъ-дарьВ. Поднявшись на берегьъ, дорога вступаеть на 
обширный участокъ хорошо обработанныхь полей. По обфимь сто- 
ронамъ дороги посажены деревья, а вдали, съ обфихъ сторонъ, 
виднвются отдВльныя сакли съ группами деревъ. Въ 3-хъ верстахъ 
оть подъема на горный берегь р$ки Аксу-дарьт, дорога пересф- 
каеть большой многоводный арыкъ Бустунъ-дулани; черезь этоть 
арыкъ переброшенъ мость. Не доходя до упомянутаго арыка, до- 
рога вступаеть сначала въ кышлакъь Игарчи, & потомъ, пройдя имъ 
около 2-хъ вереть, идетъь по кышлаку Аусукъ; затбмъ, на 19-ой 
верств оть ночлега, она поднимается на обширную безплодную 
площадь Яталъ-масъ. Между подъемомъ изъ ложа Аксу-дарьи и 
краемъ безплодной Яталъ-масъ, культурная полоса простирается 
вправо отъ дороги въ нфкоторыхъ мфстахъ на версту иболЪе, а влЪво 
занимаетъь гораздо большее пространство. Поднявшись на площадь 
Яталъ-масъ, дорога идеть ею около 3'/. версть, посл№ чего снова, 
спускается въ долину Аксу. Спускъ проходить узкимъ корридо- 


мп, опущенными у краевъ устоевъ и забранвыми между носами каменьями; съ вер- 
ховой стороны устои сдфланы острыми углами, составляющими ледор№зы; между устол- 
ми положены переводины съ мостовою настилкою, на которой устроены периаа. 
Два устоя моста черезъ главный рукавъ сильно осЪли и мостовая настилка приняла 
наклонное подожене къ одному изъ боковъ моста. Мостовая деревянная настилка 
не идетъ по веему мосту: на устояхъ ее замняетъ земляное полотно, 

1) Мостъь черезъ 2-Й рукавъ соетоитъ изъ 2-хъ толстыхъ бревенъ, положен- 
ных въ разстояни аршина одно отъ другаго, съ настилкого изъь довольно толетыхль 
досок, 

2) Моетъ черезъ 3-Й рукивъ, ведавно построенный, имфеть вастилку изъ хво- 
роета, засыпаннаго землею; тм не менфе онъ можетъ выдержать тяжееть полевой 
артиллерм. Въ Мартв (въ обратный путь) мы нашди здвеь новый, весьма проч- 
ный мостъ, 


АЕ. 
— 273 — 


ромъ въ твердомъ глинистомъ грунт$. Яталь-масское плало граничить 
съ долиною отвфенымъ уступомъ, имфющимь до 9-ти сажень вышины. 
Послв спуска дорога слфдуеть три версты вдоль этого обрыва, имя 
влфво сады и довольно рфдыя постройки Аксуйскаго предмфетья, 
на 20-ой же верст® отьрабала Чукталь, она входить уже въ самый 
городъ Аксу. 

Городъ Аксу имфеть въ окружности около 9-хъ версть и рас- 
положенъ въ углу, образуемомъ яромъ, окаймляющимь площадь 
Яталъ-масъ. По разсказамь жителей этоть яръ быль образованъ тече- 
немъ рфки Аксу-дарьи, которая теперь протекаегь въ 15-ти вер- 
стахъ южнЪе города. Городъ обнесенъ довольно хорошею слною съ 
банкетомъ, но не имфеть оэспланады; въ стфиЪ четверо воротъ; 
изъ нихъ южныя называются — Кушъ-кабукъ, сфверныя—Сучи- 
кабукъ, западныя — Сабунъ-кабукъ и сфверозападныя — Акъ-ташь 
кабукъ. Между сБверными и южными воротами проходитъ главная ил- 
базарная улица, на которой помфщаются мануфактурныя и друмя 
лавки. Улицы города узки и неопрятны. Лавки бфдны. Дорога на пе- 
реходВ до города Аксу хороша. Надо исправить въ мост% черезъ 
тлавный рукавъ два устоя и настилку одного изъ пролетовъ. Черези 
второй рукавъ необходимо устроить новый мость, ибо бродъ прохоъ 
димъ, кажется, только для арбъ. Вода есть на всемъ пути; фу- 
ражь и скотъ также. 
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ПРИЛОЖЕНТЕ Ш. 


МАРШРУТЫ ПОСОЛЬСТВА. 
МАРШРУТЪ ПУТИ 
ОТЪ ГОРОДА АКСУ ДО ГОРОДА КУРЛЯ, 
ПРОЙДЕННАГО РУССКИМЪ ПОСОЛЬСТВОМЪ 


с5 18-0 декабря 1876-ю ода по 11-06 января 1877-10 ода. 


Переходъ 18-го декабря, отъ города Аксу до селея Ишлянчи, 
18 верстъ. 

Изъ низины, на которой расположенъ городъ Аксу, дорога под- 
нимается по довольно глубокому логу на плато Яталъ-масъ. по 
которому, сначала, идетъ съ версту обширнымь кладбищемъ, разбро- 
саннымь по всей окраинЪ плато. За кладбищемъ, дорога, сперва въ 
восточномъ направлеши, а потомъ уклоняясь немного на сфверо-вос- 
токъ, продолжаеть идти по безплодной, хрящеватой степи. На 3-ей 
верств влфво, верстахь въ 4-хъ, виднЪется совершенно отдфльный 
кышлакъ Кавунушъ, & вправо —группа деревьевъ, рядомъ съ незна- 
чительнымь кышлакомъ Абдаль. На 7-ой верст дороги встрчается 
коническй глиняный столбъ, обозначаюпий талгь '). Въ 8-ми вер- 


®) Отъ города Аксу до укр®илевя Карашара, вездв по дорог имвютея таши, 
разстояще между которыми не всегда одинаково; напримвръ, между городами Аксу и 
Баемтъ, разстоян1е ташей друтъ отъ друга равно 71/2 верстамъ; можду Баемъ и Кучей оно 
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стахъ при дорогВ расположено нЪ®еколько дворовъ, составляющих 
лянгаръ (выселокъ) 'Тазлянгари; при лянгарв н%сколько крупныхь 
тугражовь и б$лыхъ тополей; кругомь грунть песчаный; воду бе- 
руть изъ арыка; есть, кажется, и колодцы. Вправо, противъ Таз- 
лянгари виднфются сады селевйя Буучу. За лянгаромь вправо, вид- 
н%ются невдалекВ оть дороги больше песчаные бугры; м$етность 
густо покрыта колючкою, которую собирають на топливо въ городъ. 

На 15-ой верст дорога спускается въ русло рфчки Кушъ-тамь, 
долина которой имфеть въ ширину около 200 сажень и идеть 
между крутыми берегами; зимою въ этой рёчк® воды почти нЪтъ: вся 
она вымерзаеть. Недофзжая вышеупомянутой р$чки, въ правой сто- 
ронф виденъ значительный кышлакъ Сугеть, на противуположномъ 
же берегу Кушъ-гама начинается кышлакъ того же названия. Далфе 3, 
версты дорога идетъ промоинами, слегка изрытою м$стностью, покры- 
тою колючкою. На этомъ пространств попадается много неболь- 
шихьъ групть туграковъ и бЪлыхъ тополей. Въ 18-ти верстахъ оть 
Аксу дорога спускается въ ложе маловодной рфчки Памыль, 
изъ котораго сейчасъь же входить въ кышлакъ Ишлянчи. Кышлаки: 
Ишлянчи, Сугеть, Кушь-тамъ, Буузу и Абдаль, по разсказамъ 
туземцевъ, вс принадлежать къ кышлаку Яръ-балии, въ которомъ 
считается около 500 дворовъ. 

Дорога хороша на всемъ переходЪ; спускъ въ ручей Памылъ 
необходимо немного разширить. Топливо —преимущественно колючка; 
дрова можно достать въ кышлакЪ; фуражь имфется тамъ же. Вода 
изъ ручья Памылъ хорошаго качества. 


Переходъ 19-го декабря, отъ селешя Ишлянчи до селеня Дкамъ, 
13 веретъ. 

За кышлакомь Ишлянчи дорога идеть между пашнями, на кото- 
рыхъ виднЪются отдфльно стояния деревья; въ 9-хъ верстахъ. оть 
ночлега она пересБкаеть незначительный, маловодный зимою, 
ручей; ложе ручья довольно широко и весною въ немь бываеть 
много воды; въ 3-хъ верстахь дорога, пересЪкаетъ значительный су- 
хой арыкъ, а въ 4-хъ довольно шировй логь, на дн котораго 6%- 


доходит до 8-ми верстъ, в между Кучей и Курлей попадаются нЪкоторые таши въ 8/2 
верстъ и даже, иногда, въ 9 нерстъ. Таши на всемъ пути имвотъ однообразную хо- 
ническую ворму; они выстроены недавно, по приказанно бадаулета, взамёнь быв- 
шихъ китайскихь знаковъ. 
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жить маловодный ручей. За ручьемъ, справа, близь дороги видн%- 
ются могилы, а еще далфе—почти непрерывная полоса, садовъ; влфво 
тянется открытая разнина, приблизительно на 20—30  версть, 
до предгорй. Кышлаковъ влфво оть дороги нфтъ; видно лишь н%- 
сколько курганчей. На 6-ой верстф при дорогф расположено нё- 
сколько дворовъ съ группами деревьевь, называемыхь Якъ-лан- 
таръ. Въ 10-ти верстахь при дорог лежить н%сколько могиль и 
при нихъ обитаемый дворъ, называемый Кара-мукчи. Въ 11-ти 
верстахъ, близь дороги вправо, также нёсколько могиль съ груп- 
пою деревьевъ. Въ 12-ти верстахъ дорога пересфкаеть рчку Джай- 
тугракъ-устангъ, боле значительную, чёмъ проч!я рёчки, пройденныя 
на этомъ переходь; ложе рчки широко, но она маловодна; въ верст 
впереди отсюда виденъ, расположенный на высот®, кышлаюъ Джамъ 
(мЪсто ночлега). Въ этомъ кышлак$ насчитывають до 150 дворовъ; 
онъ иметь большую улицу и нЪеколько маленькихь боковыхъ пере- 
улковъ. Въ немъ есть два караванъ-сарая, изъ которых одинь 
китайской постройки; имфется таже и кузница. Дорога на этомъ 
переход колесная, исправлен!й не требуетъ. Вода по пути нахо- 
дится въ ручьяхъ. Топливо—колючка. Фуражь можно достать въ 
кышлак и его окрестностяхъ. 


Переходь 20-го декабря, оть селешя Джамь до селешя Кара- 
юлгунъ, 20 верстъ. 

Оть Джама дорога, по выходв изъ кышлака, идетъ сначала паш- 
нями, а потомъь по степной мфетности, слегка изрзанной и по- 
росшей колючкой, а кое-гдВ и мелкимъ камышемъ. Въ 9-хь верс- 
тахъ дорога пересВкаеть оврагь Икчи-сай, по дну котораго бжитъ не- 
значительный ручей; за оврагомъ, влфво отъ дороги, видн® ются пес- 
чаные и солонцеватые бугры. На 6-ой верстВ начинаются кусты 
гребенщика и мелый тугракъ, похояйй на молодой березникъ. По 
м$р® движев!я впередь попадаются сперва рубленные толстые пни, 
а потомъ и старыя туграковыя деревья. 

Въ 7-ми верстахъ оть ночлега, дорога, пересфкаеть второй оврагь 
Якъ-тыканъ, не широк, но съ крутыми берегами; на дн оврага, 
течеть незначительный ручей; спускъ и подъемъ хороши. За ручь- 
емъ, вправо оть дороги, есть могила и шесть съ лошади- 
ными волосами. Далфе дорога извивается по небольшому но 
густому тургаковому лфску. Въ 81: верстахь она пересвкаеть 
трет, болфе широк, весьма извилистый оврагъ Улугъ-яръ; ручей, 
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текущ по оврату, незначителенъ. На противуположномь берегу 
Улугь-яра устроено нЪсколько бФдныхъ земляновъ, въ которыхъ 
живуть угольщики. Далбе мЪстность становится все болзе и бол%е 
бугристою; туграковый лЪсъ смфняется кустами гребенщика, кото- 
рый разбросанъ влфво оть дороги по пеечапымь грядамь; песок 
мфстами переходить и на дорогу. На 16-ой верст кустарникъ дЪ- 
лается рЪже и, наконець, вовсе изчезаеть. Отсюда снова откры- 
вается видъ на снфтовыя горы, которыя подходять въ Аксу; он 
вырёзываются очень рельефно на горизонт, представляя ‘нЪ- 
сколько глубокихь лощинъ. Не вдалекв впереди виднЪется гряда 
торъ, отдёлившаяся оть главнаго хребта подъ прямымъ угломъ и 
носящая общее назваше Кара-юлгунъ-тау. Въ 18-ти верстахъ 
расположены первые дворы (6 или 7) кышлака Кара-юлгуна; сакли 
полуразрушены и имфють жальй видъ; при нихъ растеть н$- 
сколько десятковь прекрасныхь, стройныхь бфлыхъь тополей. На 
19-ой верстЪ дорога персходить черезъ шировй песчаный логь 
Сукъ-савъ, по дну котораго вода вымерзла. За логомъ, вправо отъ 
дороги, лежить новый обширный караванъ-сарай, служащий нозлеж- 
нымъ пунктомь Якубъ-беку при профздз и, вБроятно, складомъ 
продовольствя для проходящихь войсковыхъ командъ. Далфе въ 
20-ти верстахъ оть Джама лежать и остальные дворы кышлака 
Кара-юагунъ; вебхъ дворовъ въ немъ считается около 60-ти, Кыш- 
лакъ лежить у подножия гряды Кара-юлгунъ-тау. Дорога колесная; 
спускъ въ логь Улугъ-яръ требуеть исправлевя. Топлива въ волю. 
Воду на ночлегв беруть изъ пруда; она хорошаго качества. 


Переходь 22-го декабря, оть селешя Кара-юлгунъ до рабата 
Джурга, 36 веретъ. 

Оть Кара-юлгуна дорога, принявъ сзверное направлеше, идеть 
по подошв горы Клинъ-тау двф версты, до выстроенной на дорог® 
небольшой мечети, откуда, поворотивъ на с$веро-востокъ, начинаеть, 
почти незамфтно, подниматься на переваль черезь ЕК ииъ-тау, на- 
ходянИЙся въ 93/, верстахьъ отъ ночлега; перевалъ очень незначи- 
теленъ, отлогъ; дорога проходить по хорошо убитому хрящу. За 
переваломъ путь полого спускается въ равнину, имфющую видъ 
котловины ‘); влЪво тянутся значительныя гряды, изъ за которыхъ 


*) Привыходз на равнину дорога раздфляется на дв в®тви, изъ коихъ лфвая, выюч- 
ная, идеть горами Кучкаръ-сыгмазъ въ городъ Бай; она считается блажнею; посоль- 
ство же повхало по правой дорогв, арбяной, называющейси Ханъ-юлъ (ханская дорога). 
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видны снфговыя вершины. Вправо, посл незначительных уваловъ, 
торизонтъ закрывается продолжешемъ Кшкъ-тау; грунть дороги боль. 
шею частью хрящеватый. Въ 12-ти верстахъ отъ Кара-юлгуна дорога 
спускается въ шировй логь, зимою безводный, но сохранивший 
слфды весенняго половодья. За оврагомъ м%етность болфе открыта, 
но, приближаясь къ горамъ, на 8-ой верст, дорога мало по малу втя- 
тивается въ узкое ущелье. Ущелье имфеть шатовъ 70—75 ширины 
и образуется отвфеными скалами; горы очень неправильной формы 
и лишены всякой растительности, какъ и вся окружающая м$ет- 
ность. Ущелье, сдВлавъ нЪ®еколько заворотовъ, въ °/, версты отъ 
начала, приводить къ уртангу (станции) Тюяданъ; горы носятъ 
то-же назваше. Уртангъ состоить изъ небольшого караванъ-сарая, 
при которомъ находится нфсколько человЪкъ служащихъ. На стан- 
цш имфется незначительный запасъ фуража; воду берутъь изъ 
двухь ключей, находящихся близь постройки; вода очень солона 
и горьковата. Оть Тюядана дорога продолжается довольно крутыми 
поворотами то въ ту то въ другую сторону, сохраняя при этомъ 
общее направлене сначала на сЪверъ, а потомъ на сфверо-востокъ. 
Ст»ны ущелья отвфены и состоять изъ плотной глины различныхъ 
цвЪтовъ; поверхность ихъ причудливо изрфзана на подоб1е башень 
и фронтоновъ тигантскихь зданй, Высота стВнъ достигаеть 350 
футовъ. СлФды воды на днв ущелья весьма явственны; выходы 
соли также замтны; кое гдВ между пластами глины обнаружи- 
ватся прослойки гипса. Дорога проходить по мелкому хрящу и очень 
хороша. Въ 4'/з верстахъ отъ уртанга Тюядана, въ ущельз распо- 
ложенъ второй уртангъ Тугракданъ, кажется оставленный жителями. 
За Тугракданомъ ущелье расширяется; горы, образующия его, пони- 
жаются и дорога выходить въ логь, постепенно расширяюцийся. 
На 26-й верстВ отъ ночлега, дорога оставляеть логъ влЪво, дВлаеть 
незначительный подъемъ и около 3'/, версть идетъь пересекая не- 
больше отроги, послЪ чего снова выходить на фавнину. Горы, 
лежащия влЪво отъ дороги, образуютьъ дугу, замыкающую дальнЪй- 
пий путь амфитеатромь. Перейдя равнину, дорога подходить къ 
горамъ Чуль-тау и, сдЪлавъ крутой повороть на востокъ, тянется 
по подошв названныхъ горъ; затмъ черезь н%Фсколько небольшихь 
узаловъ, приближается, на 36-ой верст, къ рабату Джурга. Передъ 
рабатомьъ, дорога переходить черезь три хорошо содержимые мости- 
ка, переброшенные черезь небольше ручейки, образующеся изъ 
ключей; вода этихъ ручейковъ соленая. Рабаль Джурга состоитъ 
изъ трехъ караванъ-сараевъ, изъ коихъ два построены рядомъ, а 
трет отдфльно; первый рабатъ почти прислонень къ горф и высится 
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надъ остальными; онъ выстроенъ весь изъ еженато кирпича; въ немъ 
останавливался Якубъ-бекъ при профздахъ; второй, тд ночевало 
посольство, быль предназначенъ для помфщеня свиты, сопровождавшей 
правителя Каштар!и; въ третьемъ живеть н®еколько семействъ. Оть 
рабата въ югу отдфляется дорога, ведущая къ м$Фднымъ рудникамъ. 
Дорога на переход$ между Кара-юлгуномь и рабаломь Джурга 
весьма хороша и легка: она почти навеемъ протяжени проходить 
по хорошо убитому хрящу. Ущелье легко защищать. Вода на пути 
соленая, а въ рабатв хорошая ключевая. Топлива и фуража нЪтъ. 


Переходъ 20-го декабря, отъ рабата Джурга до селемя Кушъ- 
тамъ, 24 версты. 

Отъ Джурга дорога первыя три версты сопровождается грядою 
горъ слфва и пересЪкаеть нфсколько логовъ оть этой гряды. Горы 
оправа представляютъ лишь небольшия глиняныя нагроможденя, съ 
округленными вершинами; онф обрывисты, и обнаруживають красную 
глину; высота ихъ достигаегь 300 футовъ. Въ трехъ верстахъ отъ 
мфста ночлега дорота втягивается въ нешироюй логъ, образуемый 
грядами тлинистыхь холмовъ. Этимъ логомъ она проходить до 
8-ой версты, тд дфлаеть незначительный и весьма отлогй 
подъемъь на одинъ изъ отроговъ. ПослЪ незначительнаго спуска 
къ дорогв справа примыкаеть довольно глубовй оврагъ, а слЪва— 
глиняныя возвышенности. На этомъ участь весены!я воды размы- 
ваютьъ дорогу; въ двухъ м®стахъ, черезъ образовавицяся промоины, 
устроены настилки изъ хвороста, засыпаннаго землею. Въ 11-ти 
верстахъ отъ ночлега дорога оставляетъ горы и вступаеть въ до- 
лину р%ки Музартъ-дарьи. Окрестныя горы пустынны и лишены 
всякой растительности; дорога же отъ ночлега на всемъ описан- 
номъ пространств$ пролегая по убитому хрящу, прекрасна и 
легка. Долина рфки Музаргъ-дарьи представляеть контрасть съ 
пустынными горами: посреди ея видна извивающаяся лента рфки, 
по обЪимъ берегамъ которой разбросаны, на значительномъ раз- 
стояши одна оть другой, группы деревьевь съ небольшими 
кышлажами; здфсь торы отходать вправо оть дороги. На 12-й 
верст дорога переходить по хорошему мосту черезъь арыкъ, на 
которомъ влЪво оть пути лежитъ нЪеколько дворовъ, принадлежащихь 
къ кышлаку Якъ-арыку. По арыку растеть до ста прекрасных 
тополей. Въ полуторф веретВ отъ моста путь идетъ между н%- 
сколькими бФдными дворами, составляющими выселокь Шахъ-дара. 
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Черезъ полторы версты отъ Шахъ-дара дорога проходить лёв%е 
тлинянаго бугра, покрытаго шлаками; бугоръ окруженъ развалинами, 
между которыми осталось еще два жилыхъ двора; отъ моста, черезъ 
Якъ-арыкъ до упомянутато бугра дорога пыльна и обсажена моло- 
дыми талами. Въ 1°/, верстВ отъ бугра близь дороги, съ лЪвой ея 
стороны, на большомъ арыкф лежить нфсколько дворовъ съ груп- 
пою деревьевъ; къ этимъ дворамь идеть дорога черезь хорошо 
устроенный мостъ. Далфе, на этомъ же арыкВ, въ одной верст® съ 
небольшимъ, виднЪется еще группа деревьевь возлФ нЪеколькихь 
могилъ. Отъ могиль дорога идетъ по берегу небольшаго обрыва 
4*|: версты, затфмъ у мазарки спускается съ него, сдфлавь при 
этомъ крутой повороть съ востока почти на сфверъ. Пройдя въ 
этомъ направлеши версту съ небольшимъ, и пересфкши на этомъ 
разстоян!и небольшую промоину, дорота подходить почти вплоть къ 
правому берегу рЗки Музартъ-су. Отсюда дорога принимаетъ опять 
восточное направлен!е, въ которомь продолжается вдоль берега 
р8ки, до переправы черезъ нее, находящейся въ 22-хь верстахъ 
оть ночлега; недалеко отъь того мЪфета, тд дорога прилегаеть 
къ р»Еф, она переходить по мосту небольшой протокъ, на кото- 
ромъ, вправо отъ дороги, разбросано нЪсколько дворовъ, состав- 
ляющихь кышлакъ Чакчи. Миновавъ упомянутый мостъ, и пройдя 
еще 1'/^ версты по берегу, дорога дЪлаетъь повороть налво, на 
сЪверо-востокъ и выходить на переправу черезь Музарть-су. Въ 
этомь мфетв посольство оставило большую дорогу и переправилось 
черезъ рЪгу, сдЪлавъ обходъ въ сЪверо-западномъ направлен!и. Р%- 
ка, м5стами раздёляющаяся на нЪ®сколько рукавовъ имбеть быстрое 
течене въ главномъ изъ нихъ; вся площадь теченйя отъ 5-ти до 
8-ми саженей шириною; по разсказамъь туземцевъ, рЪка весною 
рЬдко тд проходима въ бродь. За рфкою дорога, слфдуя въ сфверо- 
западномь направлени, на 24-й верст оть рабата Джурга, под- 
ходить къ селеню Кушъ-тамь (мЪсто ночлега). Около переправы, 
на берегу р$ки виденъ полуразрушенный дворь, въ которомъ 
устроены двЪ печи для варки казенной селитры. Отъ глинянаго 
бугра, находящагося на 15-ой версть оть Джугра, до самаго се- 
лешя Кушь-тамь дорога идеть по мбстности, покрытой мелкимь 
ч1емъ съ небольшими кустами колючки и тазганака, среди которыхь 
изрфдка были видны запущенныя пашни. Кышлакь Кушьтамъ 
имфеть около 60-ти разбросанныхь дворовъ; онъ расположень на 
большомъ быстромь арыкЪ, проведенномь изъ Музарть-су; по 
направлению этого арыка, въ сторону оть дороги, видна линя 
садовъ и дворовъ. 
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Дорога на всемь пути перехода хороша; участокь ея до выхода 
въ долину лишенъ воды, топлива и фуража; въ раюнф же долины 
въ нихъ не ощущается недостатка. Удобныхь позиц для защиты 
пути нфть. Вода на ночлег хорошаго качества. Фуражъ можно 
достать въ кышлакв и его окрестностяхъ. 


Переходь 23-го декабря, оть селешя Кушъ-тамъ до города Бая, 
30-ть верстъ. 

Отъ ночлега, дорога идеть, съ полъ-версты, по арыку Мизъ-тамъ, 
затмъ арыкъ отклоняется влфво; въ 2-хъ верстахь оть ночлега, 
тропинка, ведущая изъ кышлака Кушъ-тамь, выходить на большую 
дорогу, оставленную посольством наканунЪ. Большая дорога обеа- 
жена молодыми деревьями тальника и тополя. В верст отсюда, вл%во, 
виднфется пом щеше, предназначенное для остановокъ Якубъ-бека. Оно 
состоитъ изъ небольшой, окруженной галлереею сакли, устроенной на 
большомъ глиняномъ возвышен!и; кругомъ сакли разсажено до сотни 
молодыхъ таловъ. На 11-ой верст отъь ночлега дорога переходить, 
по хорошо устроенному мосту, черезъь арыкъ Мизъ-тамъ, а въ нБ- 
сколькихь саженяхь оть пего, также по мосту, черезъ небольшой 
оврагь съ обрывистыми берегами, размываемыми водою арыка Мизъ- 
тама. ВозаЪ мизъ-тамскаго моста при дорог» расположено н% 
сколько дворовь и мазарокъ. Вдоль арыка Мизъ-тамъ, начиная от 
высоты, на которой помфщается сакля для остановокъ Якубъ-бека, 
тянутся сады и постройки, которыя носять назваяе арыка. Вправо, 
вдоль по р$вз Музарть также видны сады. Отъь переправы черезъ 
Музарть-дарью до арыка Мизъ-гамъ, мфстноеть близь дороги поросла 
чемъ, а далЪе въ стороны лежать обработанныя поля. Весь упомя- 
нутый участокь дороги обсаженъ молодыми деревьями. За описан- 
ными двумя мостами черезь арыкъ Мизъ-тамь и его промоину, 
дорога пройдя 1? версты, поднимается на плато, покрытое ‘мелкою 
талькою и хрящемъ; высота подъема 1'/, сажени; плато тянется 
на большое разстояше влфво оть дороги, къ горамъ; съ празой 
же стороны окраина плато, почти не отходя оть дороги, векор 
незамЪтно спускается къ уровню долины рФки. Пройдя по упо- 
мянутому плато 6 версть, близь дороги влФво, встрфчается н%- 
сколько б®дныхь мазанокъь съ труппою тополей, называющихся 
Сай-лянгаръ. Съ плато, долина рзки Музарта представляется въ 
видЪ обширной элипсовидной котловины, которая образуется горами 
Чуль-тау съ юга, и горами Халыкъ-тау, съ высокими вершинами, 
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покрытыми снфгомъ, съ сфвера и сфверо-запала. Ширину кот- 
ловины можно опредфлить приблизительно вь 60 версть. Большая 
часть этой долины безплодна, покрыта хрящемъ и галькою, хотя 
воды здЪеь досталочно. Безилодною полосою дорога идеть 10 
верстъ, затВмъ плато понижается и начинаеть появляться раститель- 
ность. ВлЪво отъ дороги, до самыхъ горъ, кышлаковъ нЪтъ; вправо, 
по течению Музартъ-дарьи, видны сады. Въ 10-ти верстахъ отъ на- 
чала плато (въ 22-хь отъ ночлега) дорога переходить въ культурную 
часть долины; по об стороны дороги разсажены мододые тополи; 
пройдя аллеей версту съ небольшимъ, дорога перес$каеть сухой 
логь и, векорф, другой такой же сухой логъ; между этими логами 
часть дороги устроена галью (насыпью). ДалЪе, въ 2-хъ верстахъ 
отъ перваго лога, дорога переходить въ бродъ рЗку Казанакъ; эта 
р5ка течеть двумя рукавами, изъ коихъ первый значительнЪе, вто- 
рой же почти безводенъ; въ первомъ рукав, при ширин% въ н®еколько 
сажень, глубина не болЪе 1'/4 фута. Сады и постройки съ правой стороны 
дороги, тянупеся къ рзкЪ Казанасу, носять общее назваше кыш- 
лака Митчикъ, въ которомъ считають около 400 дворовъ. Посл 
переправы черезъ Казанакъ, въ 2/„ верстахъ, дорога снова пере- 
ходить черезъ высыхающиЙ зимою ручей; въ полуверств далфе пере- 
ходить черезъь р%чку Капсалякъ, сохраняющую воду и зимою. Въ 
полуторв верстВ оть рЪ%чки Капсалякъ дорога проходить по хо- 
рошему мосту черезь ручей Джилга-су и, вехВдь за твмъ, на 30-ой 
верстВ отъ ночлега, втягивается въ улицу города Бая. При въЪздЪ 
въ улицу построенъ обширный караванъ-сарай, предназначавиийся 
для остановокъ Якубъ-бека при провздахъ. Улица, въ которую вхо- 
дить дорога, почти прямая и ведеть къ городскимъь воротамъ, 
отетоящимь отъ начала улицы на 300 сажень. Городъ Бай очень 
малъ. Двое городскихь воротъ соединяются одною, почти прямою 
улицею; стВнка восточной части города оканчивается обрывомъ, по 
верху котораго скучены сакли. Дорога на всемъ переходв прекрас- 
ная; ветрчаюцщиеся по дорог мосты устроены прочно, изъ толстыхъ 
брусьевъ, съ перилами; и содержатся вь отличномъ  порядк. 
Топлива на переходЪ мало, а воды вполнф достаточно. 


Переходь 26-го декабря, оть города Бай до селения Сайрамъ, 
28 верстъ. 

Изь города Бай въ селеше Сайрамь можно профхаль двумя 
дорогами: одна изъ нихъ, войдя въ Аксуйсыя (юго-западныя) воро- 
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та города, выходить черезъ восточныя, другая-же приблизясь къ Аксуй- 
скимъ воротамъ повораЗиваеть направо и обогнувъ половину города, 
выходить на главный путь противъ Кучинскихь (сЪверо-восточныхь) 
вороть. ЛвЪе Кучинскихъ вороть, на вершин бугра, на которомъ 
расположень городъ, видиФется урда, также не обнесенная ст$нкою. 
Въ самомъ город крпостныхъ стЪнъ нЪтъ, а крайн!я зданя своими 
стЪнками образуютъ непрерывную ограду, различной высоты, прочно- 
сти ивида. Городъ стоить на небольшой возвышенности, господствую- 
щей надъ восточною его частью, обращенною къ долинз рфки Тиль- 
бечика. Загородомъ дорога проходить по большой базарной площади, 
въ начал» которой переходить въбродъ черезъ многоводную рёчку 
Тильбечикъ; зал$мъ, незамфтно поднимаясь изъ ложа рзки, проходить 
прекрасно обработанными полями, перес®кая по пути много незна- 
чительныхь арыковъ, черезъ которые построены прекрасные дере- 
вянные мосты съ перилами. Въ 6-ти верстахь отъь города къ дорог 
прилегаетъ обширное кладбище съ неболыпою мечетью и тополевой 
рощей, принадлежащее, вЪроятно, къ окрестнымъ кышлакамъ. Въ 9-ти 
верстахъ отъ Бая дорога спускается съ обрывистаго но невысокаго 
берега въ долину р®чки Кара-су. Русло этой р%чки носить слФды 
большой весенней воды, но зимою р%чка безводна. Между го- 
родомъ и р%чкою Кара-су, дорога на всемъ протажени обсажена 
деревьями, большею частью молодыми; вл во отъ дороги видн®ются 
сады кышлаковь Уръ-баши, Азганъ, Юкатыръ-балыкчи, Итарчи, 
Канги, и Янги-лянгаръ; вправо же находятся кышлаки Акуйли, Чуджа, 
Балыкчи и Араль. Въ ложЪф рЪчки Кара-су, местность, слва отъ 
дороги, представляеть совершенно открытую равнину, покрытую 
талькою, на которой кое-гдь разбросано нФоколько курганчей и 
отд®льныхъь деревьевъ. Въ лфвой же сторонЪ, въ горахъ, совершенно 
яено сбрисовывается ущелье, черезъ которое прорывается Кара- 
су; начало этого ущелья лежитъь оть дороги веретахь въ 20— 
25-ти. У входа въ ущелье лежить кышлакъ Ляпаръ. 

Черезъ двЪ версты посл спуска въ рфчкВ Кара-су, вправо отъ 
дороги виднфется большая лин1я садовъ кышлака Токтасунъ. ДалВе, на 
13-ой верст% отъ ночлега, при дорог лежать три бдныхъ дворика, на- 
зывающихся Онакызъ-лянгаръ; съ правой стороны отъ этого лянтара 
тянется кышлакъ Булунъ. За лянгаромъ дорога опять идетъь между 
посаженными молодыми деревьями; по сторонамъ ея начинаются снова 
обработанный поля съ группами деревьевъ и курганчами. Въ 19-ти 
верстахъ отъ Бая, по обЪимъ сторонамъ дороги расположено кладбище. 
Въ полутор% верст отъ посл®дняго дорога переходить черезъ немного- 
водный ручей, который носить также назван!е Кара-су; надо полагать, 
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что этоть ручей составляеть рукавъ р$ки Кара-су. На противополож- 
номъ берегу ручья, влЪво отъ дороги, построена новая ставка для 
Якубъ-бека, подобная той, которая находится около кышлака Купь- 
тамъ; противъ ставки лежитъ еще одно кладбище. Въ одной верст 
©ъ небольшимъ отъ ставки, дорога, оставляя влфво большой бугоръ 
съ могилою, переходить черезь сухой логъ, за которымъ, черезъ 21/4 
версты, подходить къ селенио Сайрамъ (место ночлега). Съ прибли- 
женемъ къ Сайраму начинаютъ всечаще и чаще попадаться группы 
деревьевъ и отдфльные дворы. Возл6 селен1я Сайрамъ, справа отъ дороги 
виднфется огромное кладбище и постройка, съ башнями, имфющая видъ 
запущеннаго укрфпленя; по объяснено туземцевъ это мазаръ, при 
которомь живетъ несколько монаховъ. Горы справа постепенно при- 
ближаются; отъ нихъ отходить небольшой отрогъ, который отдф- 
ляеть долину Музарта отъь долины рЪФки Кара-су; этотъ отрогъ 
подходить вплоть къ Сайраму. Кышлакъ Сайрамъ состоитъ изъ 
двухъ улицъ, занятыхъ лавками съ крытыми навфсами; онъ иметь 
значен!е, какъ базарный пунктъ, куда съзжалются жители окреет- 
ныхъ кышлаковъ по понедфльникамъ. ВлЪво оть Сайрама къ горамъ 
тянется кышлакъ Тезякъ-карга, им$ющий около 150-ти дворовъ. До- 
рога между Баемъ и Сайрамомъ отличная. Вода по дорог попа- 
дается часто; въ СайрамЪ вода изъ ключей, которыхъ много въ 
логу около кладбища. Топливо можно достать въ кышлавахъ. 


Переходъ 27-го декабря, оть Сайрама до кышлака Кызылъ, 14 
верстъ. 

Дорога изъ Сайрама вступаеть въ солонцеватую степь; культур- 
ный оазисъ кончается. Отсюда вправо, по долин$ р$чки Кара-су, видны 
сады и отдВльные дворики. Въ 6/4 верстахъ оть ночлега на дорог 
стоить отдфльный дворъ съ 25-ю хорошими тополями, носяпий 
назван!е Кызыль-лянгарь и имфющ два колодца съ хорошею 
водою. Между Сайрамомъ и лянгаромъ дорога проходить по солонцу: 
во многихь м$етахъ соль замфтно  выступаегь на поверхность 
земли; дорога на этомъ протяжен!и два раза пересЪкается мелкими 
лощинами, на днб которыхъ скопилась соленая грязь; черезь эти ло- 
щины переброшены хороппе деревянные мосты. За лянгаромъ дорога 
идеть по хорошо убитому, хрящевому грунту. Справа небольшая гряда 
холмовъ скрываеть р5ку Кара-су. Изъ за гребня этой гряды видно н%- 
сколько верхушекъ тополей; по направлен!ю пути также видны неболь- 
ия возвышения, замыкаюцщия горизонтъ. Передъ ними обрисовывается 
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обрывистый берегь рёки Кызыль-су. Миновавъ на 14-ой версть 
нЪсколько мазарокъ, дорога вскорф спускается по отлогому скату 
въ долину рфки Кызылъ-су. Въ долин дорога обсажена деревьями 
и пролегаеть среди прекрасно обработанныхъь полей; вправо и 
влфво видны дворы разбросаннаго кышлака Кызылъ. Рёка, Кызылъ- 
су у Мазаръ-клычь-Бурханединъ, не подалеку оть кышлака Кызыль, 
сливается съ рЪкою Музарть-дарья и воды ихъ впадають въ озеро 
Лобъ-норъ. Кышлакъ Кызыль имфетъ до 200 дворовъ, разбросанных 
на большомъ разстояни. Передъ спускомъ въ долину отдфляетея 
влво ‘дорога, которая ведеть въ казенныя каменноугольныя копи 
и м8дные рудники. Дорога на всемъ пути перехода хороша; топ- 
ливо—колючка. Вода находится въ колодцахъ Кызылъ-лянгара,, а на 
ночлегв въ рёкВ Кызылъ-су и влючахъ, изливающихея въ нее про- 
тивъ кышлака. 


Переходъ 98-го декабря, отъ Кызыла до рабала Даванъ, 25 
верстъ. 

Оть ночлега дорога идеть черезь Кызылъ-су, въ которой вода 
бЪжить тремя рукавами, быть можеть весною сливающимися въ 
одинь; черезъ среднй рукавъ устроенъ прочный мость. РЬчка до- 
вольно многоводна, но зимою всюду проходима въ бродъ. Посл Му- 
зартъ-ларьи, р$чка Кызыль-су самая многоводная. Тотчасъ за рЪч- 
кой, влЪво, расположена ставка для остановокъ Якубъ-бека. Посл 
переБзда черезь рЪку, передъь подъемомъ ва противоположный, 
довольно крутой берегь, дорога проходить мимо иЪсколькихь 
дворовъ, принадлежащихь къ кышлаку Кызылу. За ними до- 
рога идетъ около двухъ версть по ровному плато, покрытому мел- 
кою талькою и хрящемъ, послф чего снова поднимается на бол%е 
обширное плато, м%стами покрытое также талькою и щебнемъ. 
Далъфе, пройдя около 16-ти верстъ, дорога подходить къ незпачитель- 
ному, полуразвалившемуся рабату Ло-данза. Противъ рабата влЪво, 
късфверу, видно ущелье, изъ которато течеть Кызыль-су. Около Ло- 
данза нЪтъ ни одного дерева и неимВется воды; за водой Ъздять па 
ишакахь къ ркЪ Кызыль-су за 4 версты; въ этомъ рабатВ живеть 
одно семейство. На пройденномъ отъ ночлега участк мВетность одно- 
образна, имфеть легый подъемь по направлению пути и нзкото- 
рый наклонъ въ сЪверу, къ долин р$ки Кызылъ-су, которая течеть 
въ нзеколькихь верстахъ лЪвЪе дороги; по дорогв встрЪчается н%- 
сколько лощинъ, покрытыхъ кустами колючки. Отгь рабата Ло-дан- 
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за подъемъ становится замфтн\е: такъ въ верст% оть него, у ташеваго 
столба, высота, оказалась болфе 4,000 футовъ, на500 футовъ выше 
мЪста ночлега. Поднимаясь въ гору, дорога проходить черезь значи- 
тельные увалы, а также пересфкаеть довольно больше логи. На25-ой 
верств отъ Кызыла въ небольшой горной котловин расположень 
рабатъ Даванъ (мЪ®сто ночлега), лежащий выше кышлака Кызыль болфе 
нежели на 1,000 футовъ. Рабалъь Даванъ состоить изъ небольшой 
4-хъ угольной курганчи, заключающей двЪ комнаты и мечеть. 
Дорога на всемъ пути удобна и легка, такъ-какъ почти все время 
идеть по убитому хрящу. Воды на всемъ пути нфть; въ рабалВ 
воды тоже нЪтЪ: ее привозять сюда на ишакахъ за 8 версть, изъ 
р»ки Кызылъ-су. Топлива немного. Фуражъ доставляется изъ 
города Куча. 


Переходъ 29-го декабря, от рабата Даванъ до города Куча, 28 
верстъ. 

Отъ Дазана дорога спускается крутымъ, узкимъ логомъ, врзавитим- 
ся въ пласты твердой глины. Спускъ на протяжени 400 футовъ весьма 
круть; затЪмъ онъ дзлается боле отлогимъ, но остается столь узкимъ, 
что двф арбы здЪеь не могуть профхать рядомъ; полотно дороги хо- 
рошо выровнено. На 6-ой верств, по лЪвой сторон дороги стоить не- 
большой рабатъ Курчакъ, въ немъ есть колодезь съ горько-соленою 
водою. За рабатомъ ВКурчакъ, гдЪ ущелье расширяется, по дну его 
растегь нЪсколько туграковыхъ деревьевъ. На 9-ой верств ущелье 
упирается въУзначительную горную массу и зд®сь дорога, сдфлавъ 
крутой повороть съ юго-востока на сЗверо-востокъ, втягивается въ 
глубокое ущелье, подну котораго вымерзъ горькосоленый ручей, на- 
зываемый Шуръ-булакъ; ручей этотъ образуется изъ многочисленныхь 
ключей, сочащихся ©ъ окрестныхъ горъ. Горы по ущелью очень круты 
и обрывисты, и состоять изъ отвердфвшихь пластовъ разноцвт- 
ной глины; высота горъ надъ дномъ ущелья достигаетъь 400—500 
футовъ. Ущелье, извиваясь, постепенно расширяется. Въ 14-ти вер- 
‘стахь отъ ночлега оно снова начинаеть съуживаться и доходить до 
25-ти шаговъ. Въ этомь мвст ущелье перегорожено рогаткою; туть же 
выстроент постъ, называемый Шульдранъ-караулъ, въ которомъ живеть 
5 сарбазовъ при старитемъ; на нихъ возложена обязанкость осматривать 
у профзжающихь ихъ виды; этоть постъ также имфеть значене зякет- 
нато поста. За поетомъ ущелье снова, расширяется и дзлаетъ зам тный 
повороть на юго-востокъ; высоты, образующия ущелье, понижалются. Въ 
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18-ти верстахъ оть ночлега дорога выходить изь ущелья, подни- 
мается на небольшую возвышенную площадку, и, пройдя по ней 
около 1'/» версты, спускается въ Кучинскую долину. При подъем 
на описанную возвышенность, вправо отъ дороги, сохранилась 
башня китайской постройки. При выходВ дороги на долину, влво, 
среди садовъ видны развалины старало города Кучи. Въ 3-хъ вер- 
стахъ отъ спуска въ долину, дорога втягивается прямою и широ- 
кою улицею въ предместье города Кучи, которое носить назваше 
Шамаль-багъ. Отъ начала садовъ до кучинскихъ городскихъ воротъ 
3 версты. Дорога на всемъ пути прекрасная: начиная отъ Давана 
на протяжешшы 22-хъ верстъ, т.е. до выхода на долину;она прохо- 
дить по убитому хрящу. Топлива на пути нфть, кромф н%$сколь- 
кихъ туграковъ. Вода, находящаяся въ ущельи — горькосоленая. 
Ущелье можеть быть удобно защищаемо; его, вЗроятно, можно 
обойти. 


Переходъ 1-го января 1877-го года, оть города Кучи до селешя 
Яка-арыка, 29 верстъ. 

Изъ города Куча въ городъ Курля можно выфхать по двумъ до- 
рогамъ: одна изъ нихъ, войдя въ сЪверныя ворота проходить по 
базарнымъ улицамъ и выходить восточными воротами на обтирную 
конную площадь, составляющую ложе рфчки, протекающей мимо 
городской стЪны, въ направлен съ сВвера на югъ. Вторая дорога, 
не заходя въ городъ, огибаеть его съ сфверной стороны, и проходить 
мимо сБверныхъ курлинскихь воротъ; около этихъ воротъь об до- 
роги соединяются, и туть же переходятъ по мосту черезъ большой 
городской арыкъ. Отеюда дорога, пройдя одну версту по ложу не- 
многоводной рЪчки, дБлаеть повороть на востокъ и проходить три 
версты по широкой улицф кучинскихь предмфстй, мимо мно- 
гихъ лавокь и нЪфсколькихь кузниць; съ удалешемъ оть города 
сады и постройки рздВютъ. На послфднемъ участк® дорога переходить 
четыре арыка, изъ коихъ два обильны водою. За предм®стьями до- 
рога пролегаеть между полями, въ виду разбросанныхь развалинъ 
стараго города Куча; по пути встрзчаются небольшия группы 
деревьевъ; дорога пыльна. На 7-ой верстВ отъ города, вправо оть 
дороги, виднфется башня и подлф нея кышлакъ Учаръ. Далве, до- 
рога почти незамВтно спускается въ низину, покрытую щебнемъ 
ихрящемъ по которой сл$дуеть пять версть, до лянгара Учь-кара, съ 
множествомь могилъ, павшихь за «вфру» мусульманъ; около лян- 
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гара проходитъ арыктъ, высыхающий зимою. Вправо оть дороги, начи- 
нал съ 9-ой версты, тянутся кышлаки: Сакачи, Узунъ, Кришьъ и Та- 
гичи; влфво виднфется покрытая хрящемь равнина. Въ 8 вер- 
стахъ отъ перваго лянгара, т.е. въ 16-ти оть ночлега, лежить вто- 
рой лянгаръ, называемый Сагынъ-аратъ, состоящий изъ одного двора. 

За вторымъ лянтаромъ, въ 4-хъ верстахъ, лежить трет лян- 
таръ, Карангуль-лянгари; против него, влёво оть дороги, разсти- 
лается шировИ логъ, въ которомъ неподалеку видн®ются двЪ груп- 
пы деревьевь и 2—8 сакли; вскорБ за лянгаромъ дорога проходить 
по мосту, перекинутому черезъ глубокую промоину. Оть моста въ 400 
саженяхь дорога спускается въ логъ, по которому сбётгаеть неши- 
ров, но быстрый ручей Шунутъ. Въ этомъ логв, въ ‘/ версты отъ 
дороги, лежитъ мазаръ съ группою деревьевь и н%еколькими дво- 
рами; мфсто это называется Мазарт-багъ. Вправо, около дороги, при 
ручь$, расположенъ небольшой кышлакъ одного назвавя съ ручьемъ. 
Отъ кышлака Шунуть дорога слфдуеть по солонцевалой местности 
и становится пыльною; въ 4-хъ верстахъ оть кышлака, или въ 25-ти 
верстахъ отъ ночлега, дорога проходить по мосту черезъ многовод- - 
ный ручей Яссы-баши; долина этого ручья носить сл$ды пашень; 
влЪво оть моста и теперь видно н%еколько обработанныхь участ- 
ковъ. Еще въ 4-хъ верстахь впереди моста лежить селеше Яка- 
арыкъ. Вправо оть него виднфются нЪсколько куполообразныхь 
мазарокь, а за ними кышлакъ Токапа, слЪва же къ дорог прибли- 
таются незпачительныя предгорья. Въ кышлакахь Токапа и Яка- 
арыкВ считаютъ до 200 дворовъ. Дорога на всемъ пути перехода 
хороша. Вода на ночлег изъ хорошаго арыка. 


Переходъ 2-го января, оть Яка-арыка до вкышлака, Янти-абата, 
40 верстъ. 

Оть м%ета ночлега дорога идетъ слегка волнистою, глинистою 
мфстностью, покрытою въ низинахь хрящемъ. ВлЪво отъ дороги 
видпы предгорья, вправо разстилается равнина. Въ 113/, верстахъ 
отъ Яка-арыка, при дорог сохранились развалины значительнаго, 
бывшахго китайскаго, поста; въ 4-хъ верстахъ далЁе и лЬвфе дороги 
видны еще развалины, а въ 20-ти верстахь отъ ночлега, дорога 
подходить къ рабату Чуль-абать, окруженному большимъ садомъ. Въ 
6-ти верстах отъ ночлега дорога переходить съ хрящеваго грунта на 
солонцевалый, изобилующий буграми съ кустами гребенщика; мЪ%ст- 
ность не измфняется вплоть до Чуль-абала. Не доходя до рабата, 8 
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версть, дорога переходить черезь весьма широк й логъ Тугры-сай, 
выходяций изъ горъ Акъ-камышь-тау; вода, текущая по этому логу 
разбивается на много мелкихъ ручейковъ, которые, перейдя дорогу, 
направляются параллельно ей къ Чуль-абату, тдЪ наполняютъ два 
глубокихь пруда. Эти ручейки и пруды зимою вымерзають. Пред- 
горья Акъ-камышь подходять очень близко къ Чуль-абату. На 
протяженти двухъ версть отъ рабата, до селешя Янги-абата, дорога 
идетъ снова по солонцеватой мфстности съ буграми, покрытыми 
кустами гребенщика, курюка и колючки. Не дофзжая двухъ версть 
докышлака Янги-абата, она пересфкаеть ручей Илянчи-булакъ, вы- 
текающий изъ горь Акъ-камышт-тау. Передъ самымь кышлакомь 
дорога переходить черезъ другой ручей— Шуръ-булакъ, дающий воду 
кышалаку. Въ Янги-абатВ считается около 30-ти дворовъ. Дорога, 
на переходв между кышлаками Яка-арыкомъ и Янги-абатомъ очень 
хороша. Воды и корму по дорог нЪть. На ночлег% же вода имфеть 
очень соленый вкусъ. 


е 


Переходъ 3-го января, оть Янги-абата до селеня Бугуръ, 32 
версты. у 

По выходв изъ Янги-абата дорога раздфляется: сбверная 
вЪтвь ея ицщегь возлЪ самыхъ предгорй, южная проходить отъ 
первой въ разстояни отъ 1 до 2'/ вереть. Первая вЪтвь немного 
кружнфе, но за то удобопроходима во всякое время года, тогда 
какъ южная, кралчайшая, пролегал по глинистому, местами солон- 
цеватому грунту, бываеть весною вязка. Посольство слфдовало по 
кратчайшей дорог%. 

Эта дорога по выходв изъ кышлака до 13-ой версты пролегаеть 
солонцеватымъ и глинистымъ грунтомъ, между буграми, поросшими 
кустами гребенщика, курюка и колючки; на этомъ участкв она 
очень пыльна. Въ 3'|, верстахь оть ночлега дорогу перес®каеть 
небольшой, сухой логъ,близь которатго, справа, стоить могила, ого- 
роженная деревянною р®шеткою '). ДалЪе, въ 8-ми веретахъ оть 
ночлега, дорога переходить болве шировй логъ, на дн® котораго, 
правзе дороги, растутъ туграки. На 13-ой верст® отъ ночлега, дорога 
пересЪкаеть замерзалоций зимою Ташт-арыкъ, по которому, пра- 
зфе дороги, разбросаны развалины. За упомянутымъ арыкомъ путь 
переходить на хрящеватый грунтъ, покрытый кочками и, этою 
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местностью идетъ до 18-ой версты, гдв объ дороги соединяются; 
отсюда же начинаются сады, съ разбросанными отдфльными дво- 
рами. Впереди и вправо отз дороги тянутся линйг кышлаковъ. Че- 
резъ 6 версть отъ начала садовъ дорога спускается въ шировй 
солонцеватый логь Лай-сай, весною довольно топый; нЪеколько 
ключей этого лога сохраняють воду и зимою. До этого участка на 
дорог расположено н$еколько дворовъ. За Лай-саемъ, въ 2: вер- 
стахъ, дорога спускается въ болфе шировй, также болотистый 
весною логъ, по которому течеть ручей Динаръ; здфеь дорога идеть 
по небольшой гали. Между описанными двумя логами есть хоропия 
луговины, на которыхъ пасется скотъ. За Динаромъ дорога круто 
поворачиваеть съ юго-востока на югь къ Бугуру, оставляя главный 
путь влЪво. Въ этомъ направлеши дорога черезь 41/, версты до- 
стигаеть самаго кышлака Бугура, близь котораго, вправо, возвы- 
шается надъ окрестною м%етностью довольно обширное здание — 
жилище тлавнаго серкера; оно составляегь центръ Бугура и 
окружено сплошь дворами. Бугуръ состоить изъ одной небольшой 
тлавной улицы, занятой лавками, открывающимися только въ ба- 
зарные дни; между лавками, впрочемъ, есть также нЪсколько 
събетныхь лавочекъ, постоянно открытыхъ. Отъ главной улицы 
отдЪляется нфеколько небольшихъ переулковъ; къ ней же примы- 
каеть и жилище серкера, построенное на холмб. Дворовъ, скучен- 
ныхь въ общий посёлокъ, не больше 60-ти. Дорога на всемъ пере- 
ходф колесная, хорошая. Топлива много. Корму въ велеши вполнЪ 
достаточно. Вода хороша. 


Переходъ 4-го января, оть селешя Бугуръ до селен!я Янгысаръ, 
30 верстъ. 

Въ 3-хь верстахъ отъ ночлега дорога переходить сперва по 
плотинф, а потомъ по непрочному мосту главнаго рукава много- 
водной рЪчки Динаръ-сай. Зимою этоть рукавъ проходимъ въ 
бродъ; р$чкою Динаръ-сай заканчивается бугурсый оазиеъ. За 
Динаромъ, въ одной верстф, дорога пересфкаеть глубоый без- 
водный оврагъ, черезь который перекинуть мость. Отсюда на- 
чинается солонцеватая равнина съ обширнымь горизонтомъ, ко- 
торый стФеняется только къ сЪверу отрогами Бугурскихь торъ, 
лежащихь отъ дороги въ 6 — 8-ми верстахь. Время оть времени 
дорога перееБкается мелкими лощинами, по которымъ весеншя 
воды несуть насыщенную солью грязь. На 13-ой верст дорога пе- 
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ресвкаеть боле глубомй оврагъ, па днф котораго течегь соленый 
ручей Тахунъ. Въ 16-тиверстахъ отъ ночлега она переходить черезъ 
второй ручей Тахунъ, тоже съ соленою водою. Оба ручья беруть 
начало въ Бугурекихь горахъ, въ 6-ти ташахъ отъ дороги и влива- 
ются въ большое озеро Сары-камышь. Начиная съ 7-ой версты до 
17-ой по сторонамъ дороги виднЗются незначительныя площалки, 
сплошь покрытыя выступившей на поверхность земли солью. 

Съ 17-ой версты оть ночлега дорога становится пыльною и 
мфстность измфняется: снова показываются солонцеватые бугры, 
поросшие кустами гребенщика и колючки. По м5рЪ движеня вие- 
редъ, кусты тустВють и, на 20-ой верст, переходять въ туграковый 
лфеъ, не особенно крупный. Полоса этого лБса тянется поперегь 
дороги около двухъ верстъ, до янгысарскихь садовъ. На 25-ой 
верстЪ, влЪво отъ дороги, недавно построенъ обширный казенный 
рабаль. За рабаломъ начинаются отдЪльные дворы еъ группами 
деревьевъ среди обработанныхь полей. Въ 4-хъ веретахъ отъ рабала 
дорога подходить къ оврату, на дн% котораго течеть немноговодный 
рукавъ изь р%фчки Каргалыкъ, главный же рукавъ этой рЪчки 
проходить впереди. Дорога, пройдя по мосту первый рукавъ, втя- 
гивается въ базарную улицу селешя Янгысаръ, въ которомъ счи- 
тается до 200 домовъ; небольшая часть домовъ скучена около 
базара, а вс остальные стоять особнякомъ. Дорога на всемъ пути 
прекрасная. Топлива на второй половинф пути много. Вода на, ноч- 
легв хорошая, а на пути, въ двухъ оврагахъ, соленая. 


Переходъ 6-го января, оть Янгысара до кышлака Чадыръ, 22 
версты. 


Послф выхода изъ кышлака, дорога сначала пролегаеть по по- 
лямъ, а потомъ переходить на солонцеватую местность, покрытую 
высокимь чемъ. Въ верстЪ съ небольшимъ дорога переходить ручей 
Джитгды-бать, боле значительный нежели оба рукава Каргалыка. 
По сторонамъ дороги, вдоль ручья, разбросаны отдфльные дворы съ 
группами деревьевъ, принадлежащие также къ Янгысару. Въ двухъ 
верстахъ отъ ночлега палини оканчиваются; ихъ замняеть солон- 
цевалый грунть, пороспий ч1емъ, съ примфсью кустовъ гребенщика. 
Въ 4-хъ верстахъ, у двухь большихъ тополей, растущихъ вправо 
отъ дороги, находятся родники, за которыми видна лин!я туграко- 
выхъ деревьенъ, сперва одиночныхъ, но густВющихь съ разстояшемъ. 
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На 6-ой верст дорога переходить чрезь неглубокй овражекъ, 
на берегу котораго, вправо оть дороги, лежитъь рабать съ мо- 
гилою Азретьсултанъ-Карагачъ-Бузрука. За рабатомъ ливня де- 
ревьевь уклоняется вправо отъ дороги, которая оть этого 
мфста до 11-ой версты проходить по рыхлому солонцу, покрытому 
гребенщикомъ. Въ 10'/. верстахь отъ ночлега дорога снова идетъ 
среди туграковъ, которые вмфетф съ гребенщикомъ, образуютъ, 
м®стами довольно густой лфеъ. Въ 11/2 веретахъ дорогу перес*- 
каеть ручей Кыркъ-джигить, черезъ который перекинуть мость. На 
19-ой верст дорога выходить изъ туграковаго л$са, который снова 
удаляется отъ нея вправо. Отсюда до кышлака Чадыръ-куль дорога 
идеть солонцеватою м%$стностью, поросшею гребенщикомъ и рёдкимь 
камышемь; на этомъ участк® встрЪчаются также значительныя кочки, 
на которыхъ растеть высовй ч. Въ 22-хъ верстахъ оть ночлега, 
дорога, перейдя небольшой ручей Сайлыкъ, входить въ кышлакъ 
Чадыръ, въ которомъ считается 90 дворовъ. Полотно дороги на всемъ 
пути хорошо, но очень пыльно. Вода хорошаго качества имфетея 
какъ на пути, такъ и въ кышлак?. 


Переходъ 7-го января, оть кышлака Чадыръ до кышлака Ишма, 
15 веретъ. 


Изъ кышлака Чадыръ первыя три версты путь пролегаеть между 
пашнями. Вправо и влфво виднфются сады и отдфльные дворы этого 
кышлака, съ немногими тополями. Въ 1'/, и въ 3-хъ верстахъ оть 
кышлака дорога пересвкаеть небольшие логи съ водою, (вымерзшею 
зимою); за 3-ей верстою дорога проходить по незначительной 
площади, покрытой густыми зарослями гребенщика, между которымъ 
растетъь и камышь. На 4-ой верст оть ночлега начинается довольно 
густой туграковый лфеъ, среди котораго попадалтся гребенщикъ и 
джида. Влфво оть дороги тянутся горы, отстолийя отъ нея 
на 8 — 10 версть. Весеные горные потоки промывають мно- 
то овратовъ и логовъ, которые придаютъ мфетности разнообраз- 
ный, живописный видъ. Въ 7Т-ми верстахъ отъ ночлега дорога вы- 
ходить на опушку лБса; отсюда до горъ простирается волнистая 
мфстность, покрытая буграми еъ гребенщикомь. Прилегая къ опушк 
лфса дорога доетигаеть селешя Ишма (мфето ночлега). Недоходя 
1'/ версты до Ишма, дорога переевкаеть широк сухой логъ, по- 
роспий мелкимъ ногустымъ тугракомъ, апередъ самымь кышлакомъ 
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переходить рьчку Ишима (съ вымерзшею водою); въ этой р№чкЬ, 
кажется, есть ключи. Грунть пройденнаго пути вообще солонцевалый, 
мфстами хрящевать. Дорога на всемь переходВ хороша; весною 
близь дороги 'растетъ трава. Вода на ночлегв хороша; она получается 
изь колодцевъ, ‘но лошадей водятъ поить къ рёчк Ишма, въ ко- 
торой весною и лЪтомъ нЪть недостатка въ водЪ. 


Переходъ 8-го января, оть кышлака Ишма до кышлака Чарчи, 
28 веретъ. 

Съ ночлега путь лежить между небольшими пашнями, затВмь по 
опушкв рёдвато туграковато лфса, сопровожжающаго дорогу съ 
правой стороны; грунть дороги, справа, составляеть хрящь, а съ 
лЬвой стороны крупная галька. Въ 6 —Т-ми верстахъ лвеъ гу- 
стЪеть; нЪеколько глубокихь но нешировихъ логов прорЪвывають 
его; между туграками растуть р5дые кустики камыша и гребен- 
щика. Въ 11-ти верстахь оть ночлега, близь дороги въ лЪсу, по- 
строенъ небольшой дворъ, называемый Курукъ-ишма, при кото- 
ромъ имфется колодезь. Заэтимъ рабатомъ дорога пересфкаеть су- 
хой оврать Кыръ-сай, около котораго туграковый лфеъ переходить 
и на лвую сторону дороги. Далфе, въ 16-ти верстахъ отъ ночлега, 
близь дороги встр®чалотся развалины небольшого рабата. Въ 19-ти 
верстахъ туграки боле не попадаются, м5етность изрыта промоинами 
ипокрыта колючкою, съ рёдкими кустами гребенщика. Въ 28 вер- 
стахъ дорога снова проходить по площади, шириною около двухъ 
версть; поросшей туграками, въ разстояши 5—6-ти вереть отъ 
горъ. Въ 28-ми верстахъ отъ ночлега она достигаеть кышлака 
Чарчи, перейдя предварительно черезъ нЪФсколько сухихъ арыковъ, 
проведенныхъ къ пашнямъ, ВлЪво отъ кышлака, въ горахъ, видно 
ущелье, изъ котораго вытекаеть ручей Чарчи, орошаюций самый 
кышлакъ, въ которомъ считается 22 двора. Дорога на описанномъ 
переходв хороша, только м%фетами становится пыльною. Топлива 
много. Вода изъ ручья Чарчи хорошаго качества. 


Переходъ 9-го января, отъ кышлака Чарчи до кышлака Дур- 
бинъ, 40 веретъ. 

Отъ ночлега дорога слФдуеть хрящеватымь грунтомъ; справа. 
попадаются отдфльные туграки; мЪ$стами дорога покрыта галькою; 
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влЪво растуть рёдые кусты колючки. Въ 9-ти верстахъ отъ ночлега 
находится рабать Янтакъ, состояний изъ одного двора. Вокруг 
рабата очень много солонцеватыхь и песчаныхь бугровъ, по- 
росшихъ гребенщикомь и кустиками густой колючки. Въ неболь- 
шомъ растояши за рабатомъ дорога становится очень пыльною. 
Въ 19-ти верстахъ оть Чарчи построенъ второй рабатъ,— Ува; при 
этомъ рабалВ, также какъ и при первомъ, имфется колодезь съ 
солоновалою водою. Отъ рабата дорога сначала идегь по хрящу, 
потомъ переходить на солонцеватый грунть, которымъ тянется до 
самаго кышлака Дурбинъ. Въ 11-ти верстахъ оть рабата Ува, справа, 
оть дороги, м$етность становится бугристою, горы слфва понижаются 
и приближаются къ дорог до 1'/ версты. Оть горъ м%етность слегка 
склоняется къ югу, и открывается обширный горизонтъ, на кото- 
ромъ справа, вдали оть дороги, виднфются сады вышлажовъ, рас- 
положенныхь по рфк$ Хайдынъ-куа. На 38-ой верст оть м®ета 
ночлега дорога вступаеть въ кышлакъ Дурбинъ, состоящйй изъ 
отдфльныхь дворовь, образующихь узкую полосу, вытянутую по 
арыку, параллельно дорогз. Съ правой стороны дороги за кышаа- 
комъ виднЪются обширныя пашни. Между рабатомъ Ува и кышла- 
комъ Дурбинъ дорога, въ нфкоторыхъ м%етахъ, очень пыльна, но 
полотно ея на всемъ переходв хорошо. Топлива много. Вода 
въ кышлакв Дурбинъ получается изъ большого арыка, проведен- 
наго изъ города Курля и вымерзающаго зимою, что вынуждаеть 
жителей пользоваться льдомъ для полученя изъ него воды. Корму 
на пути нфтъ, но въ кышлакВ достать не трудно. 


Переходъ 10-го января, отъ кышлака Дурбинъ до города Кур- 
ля, 16 верстъ. 

Дорога проходить вдоль кышлака Дурбинъ, имфя его справа, 
а сл№ва горы, которыя подходять здфеь почти къ самой дорог®. 
ПравЪе узкой полосы садовъ кышлака Дурбина, верстахъ въ 
6-ти, видна еще лин!я садовъ, которая постепенно приближается 
къ дорогь и, въ 12-ти верстахъ отъ ночлега, сливается съ садами 
торода Курля. На 14-ой верст дорога круто поворачиваеть на 
югь, переходить по мостикамъ черезь два, рядомъь текуще, 
арыка и затБмъ направляется къ крфпости, им$ющей дв ствны, 
квадратнаго начертаня, въ каждой сторон около 150 —170 сажень. 
Отъ крфпости остается 1 версты до городскихь воротъ, передъ 
которыми дорога переходить по прочному мосту черезь много- 
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водную рёку Хайдынъ-куа. Городъ имфеть форму четырехъуголь- 
ника; въ немь двое вороть—сЗверныя и южныя, между которыми 
по прямой улицф около 400 сажень. Эта улица, относительно, до- 
вольно широка; на ней находится н®сколько караванъ-сараевъ и вс 
лавки города, которыхъ, вообще, немного; боковые переулки не такъ 
широки, и почти незастроены. Старыхъ построекъ въ городь очень 
немного; городъ, кавъ видно, перестраивается по новой расплани- 
ровкё. Городская стВна недавно ремонтирована и очень чисто со- 
держится. За стФной разбросано много отд®льныхь дворовъ съ <а- 
дами, не соединенныхъ улицами. 


ПРИЛОЖЕНТЕ ГУ. 


МАРШРУТЫ ПОСОЛЬСТВА. 
МАРШРУТ ПУТИ 


ОТЪ ГОРОДА АКСУ ЧЕРЕЗЪ КРЬПОСТЬ УЧЬ-ТУРФАНЪ НА 
ГОРОДЪ КАРАКОЛЪ, 


ПРОЙДЕННАГО ШТАБСЪ-КАПИТАНОМЪ СУНАРГУЛОВЫМЪ. 


Переходь 25-го февраля 1877-го года, отъ города Акеу до 
кышлака Баринъ, 32 версты. 


Дорога проходить городомъ версты четыре и, по выфздЪ изъ го- 
рода, втягивается въ кышлакъ Сакъ-падана, имя сфверо-западное 
направлеше. Кышлакъ Сакъ-падана разбросанъ по обфимъ сто- 
ронамъ дороги отдфльными дворами; нфкоторые изъ дворовъ 
прилегають къ самой дорогф. Почва болотиста, волдстве чего 
дорога проведена по насыпи, по обфимъ сторонамъ обсаженной мо- 
лодымъ таломъ. Большия деревья встрфчаются вокругь отдфльныхъ 
дворовъ. Чрезъ пять съ небольшимь версть Ъзды, дорога переходить 
по моету чрезъ большой арыкъ Тангалыкъ-устангь, доставляющий, 
городу Аксу воду, очень чистую на видъ. Велдетве болотистаго 
характера почвы всЪ окрестныя поля засфвалются исключительно 
рисомъ; здфеь родится лучш рисъ въ Кашгарш, называемый 
аксуйскимъ. Почва сохраняеть такой характеръ версть восемь, по 
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выходВ за предфлы города Аксу; затфмъ начинается песчаный 
трунть. Далве, чрезъ три съ небольшимъ версты, встрчается пер- 
выйрукавь р%ки Аксу-дарьи, который проходимъ въ бродъ. За нимъ 
слёдуеть еще шесть руказовъ, изъ которыхъ чрезъ четыре устроены 
узеньюе мостики, довольно прочной работы, для конныхъ и п- 
шихъ. Главнымъ русломъ р%ки слфдуеть считать шестой рукавъ; 
впрочемъ, разсказывають, что не каждый годъ этоть рукавъ бы- 
ваеть полноводифе другихъ, и что друге рукава, въ особенности 
седьмой, кажутся нерфдко главными. Оть перваго рукава до по- 
сл®дняго (седьмого) около трехъ версть; арбы переправляются въ 
бродь выше мостиковъ, въ половодье же сообщеше на арбахъ чрезъ 
рЪку Аксу вовсе прекращается. Въ прежнее время для переправы 
употреблялись каюки, которыхъ теперь н®тъ. За постёднимъ рукавомъ, 
въ ару, съ лЪвой стороны дороги, расположень кышлакъ Аралъ, ко- 
торый чрезъ три версты переходить также на правую сторону 
дороги и почти безирерывно продолжается вилоть до самаго ноч- 
лега, изм№няя только наименован!я: часть его, лежащая слфва, на- 
зываетея Акъ-яръ; части, лежалшя справа—Дафтаръь и Джигда; да- 
ле слЗдуеть Мазаръ, лежапий по обфимъ сторонамъ дороги, и на- 
конець самый ночлегь Баринъ. Ве эти поселеня извфетны подъ 
общимъ именемъь Аралъ, отдфльныя же назван1я присвоены имъ 
какъ кварталамъ или частямь города. За рёкою Аксу дорога м$- 
няеть свое направлеше, уклоняясь сперва на 320’, затбмь на 
250°и наконець на 290“. 

Въ семи верстахъ отъ послфдняго рукава р№ки Аксу, дорога 
поднимается на крутой обрывъ. Разсказываютъ, что рЪка Аксу, во 
время своего разлива, нер$дко доходить до этого обрыва, затопляя 
кышлакъ Акъ-яръ. Эти семь версть и слфдующая за ними м%ст- 
ность до самаго ночлега заняты полями, засфянными различнаго 
рода хлЬбомъ. Первое мфсто занимаеть пшеница, лучшая во всей 
Калигарйи по своей бЪлизнЪ; урожаи ея обыкновенно даютъ самъ 
15 и доходятъ до самъ 30; эти цифры, можеть быть, немного преу- 
величены. Пшеница ‘) эта называется здфсь язы (богара). Только 
въ одномъ мфстф, между послёднимь рукавомъ Аксу и подъемомъ, 
версты двЪ нЪтъ палиень, за то здЪеь находится хоропий поднож- 
ный кормъ, все же остальное пространство, прилегающее къ прой- 
денному пути, предетавляеть сплошныя пахатныя поля. 

Посл подъема мфетноеть становится замЪтно маловодною: вода 


*) Поеввъ этой пшеницы начался уже во время профзда нашего, т. е. около 20-хъ 
чиселъ Февраля. 
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проводится сюда лишь незначительными арыками изъ рки Тушканъ- 
дарьи, впадающей въ Аксу, не вдалекВ оть дороги, ведущей изъ 
города Аксу въ городъ Кашгаръ. Дорога этого перехода вся колес- 
ная, не требующая исправлен; испортить ее также не легко. Воды 
и топлива достаточно по всему пути; подножнаго корма, кром$ 
указаннаго выше мста, нётъ, но фуражъ, какъ и скоть, можно до- 
сталь вь кышлакахь въ произвольномь количеств®. 


Переходъь 26-го февраля, отъ кышлака Баринъ до крВпости 
Ача-тагь, 26 веретъ. 

Въ одной верст за кышлакомъ дорога пересЪкаетъ сухой арыкъ; 
начиная съ этого м$ста до кышлака Азъ-джигда, м$стность, ле- 
жащая по правую сторону дороги безплодна, тавъ какъ здфеь 
грунть состоить изъ хряща, неспособнаго къ обработк®. Только на 
четвертой верст$, вправо отъ дороги, встр®чается группа тополей 
при нёсколькихь мазанкахъ, обиталели которыхъ пользуются водою 
изъ колодца, такъ какъ проходящий здВеь арыкъ зимою остается 
безъ воды. Л%вая сторона дороги, напротивъ, представляеть панораму 
населенной м5стности: сначала кышлакъ Баринъ, а далфе, сливаясь 
съ нимь виднф®ется кышлакъ Турбатъ, расположенный верстахь въ 
двухь въ сторон® оть дороги. Возл$ самой дороги и съ лЪвой 
стороны толый хрящь, продолжающийся почти непрерывно до вр5- 
пости Азъ-джигда, близь которой проходить большой, многоводный 
арыкъ Устенгь. Кышлакъ Азъ-джигда (10 версгь оть ночлега) тя- 
нется версть около трехъ, до перваго рукава Тушканъ-дарьи. За 
этимт рукавомъ слфдуеть второй рукавъ, болфе глубокй, но м%- 
стами проходимый въ бродъ, кахъ и первый; въ половодье сооб- 
щене производится только по мосту, и арбы тогда вовсе не хо- 
дятъ. 

Тушканъ-дарья разливается въ концё мая или начал 1ювя, 
при чемъ покрываеть все пространство между первымъ и вторымъ 
своими рукавами, отстоящими другъ отъ друга на 2‘/з версты. По 
переходв черезъ второй рукавъ, дорога подымается на обрывъ яра, 
тдВ расположень кышлакъь Акъ-яръ, подлежащй вВдфнио аксуй- 
скаго хакима. Кышлакъ этотъ очень обширенъ, въ особенности 
далеко онъ распространяется оть дороги влЪво; съ правой стороны 
дороги культивирована только неширокая полоса, за которою начи- 
наются предгорья Бузъ-тау. За кышлакомь Акъ-ярь слфдуегь 
кышлакъ Яхай, принадлежал уже къ району Учь-турфана; онъ 
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почти связань ©ъ предъидущимъ, а съ другой стороны сливается 
съ кышлакомъ Тигинъ, который, въ свою очередь, соединяется съ 
Ача-тагомъ. Такъ какъ дома не сгруппированы въ особые поселки, 
то трудно сказать, гдФ оканчивается одинъ кышлакъ и начинается 
другой. М\етность сплошь населена, почва плодоноена, хлбъ 
родится хорошо, хотя землю рдко удобряютъ навозомъ, за недо- 
статкомъ крупнато скота. Поля удобряются преимущественно св}- 
жей землею, которую перевозять на пашни на волахъ или на ослахъ, 
въ особыхь маленькихь арбахъ, съ колесами изъ цЪфльнаго дерева, 
или сколоченными изъ досокъ. Барановъ очень много; они отли- 
чалотся здЪсь весьма большими курдюками, въ остальныхь же ча- 
стяхь Кашгар!и бараны малокурдючные. По дорогВ очень много 
хорошихъ, стройныхъ тополей, какихъ мало попадается въ другихъ 
мЪстахь Кашгари; 3—4-хъ годовые тополи можно употреблять на 
балки для домовъ. Около кышлака Ача-тагь есть дв горы тото-же 
назван!я, которое въ переводВ означаеть — раздвоенная гора; он 
совершенно лишены растительности и на столько высоки, что въ 
ясную погоду съ нихъ виденъ городъ Аксу. 

Дорога всего перехода колесная, исправлен! не требуетъ. Пор- 
ча возможна самая незначительная, въ родз уничтожешя мостовъ 
чрезь Устенгъ и Тушканъ-дарью; при обими яЪса, это, впрочемъ, не 
можеть служить особеннымъ препятствемъ. Вода на пути имфетея 
почти вездв. Подножнаго корма нфть, но за то въ кышлакахь 
можно достать клеверъ и ячмень, равно какъ и убойный скоть. 


Переходъ 27-го февраля, оть кышлака Ача-тагь до крЪфиости 
Учь-гурфань, 24 версты. 


Направлеше дороги съ 260°, на пятой верстз переходить на 
270’ и сохраняется такимъ до конца пути съ небольшими 
уклонешями въ ту или другую сторону. Почти одновременно съ 
измнешемь направленя дороги, оканчивается кышлакъ Ача-таль 
и начинается кышлакъ Янгиссаръ, Дорога пролегаеть по ровной 
мЪстности; съ правой стороны вдалекв виднзютея невысовя пред- 
горья Тянь-шаня, & влЪво оть дороги невысове голые камни Ток- 
сунъ-тагъ. Разстолнье между этими горами въ начал пути можно 
опредфлить версть въ 12-ть. Тушканъ-дарья протекасть въ нЪсколь- 
кихь верстахъ съ правой стороны дороги; долина ея весьма плодо- 
родна и плотно населена; отдфльные хуторки не прерывалтея до 
самаго Учь-турфана; только въ одномъ м%етЁ, именно между Яръ- 


— 


85 


— 301 — 


купрюкомъ и Токсунъ-арыкомъ, какъ по дорог, съ версту, такъ 
и на нБсколько верстъ оть нея въ правую сторону, нЪтъ поселения, 
вел$детые болотистаго характера этого м5ста. За кышлакомъ 
Янгиссаръ слБдуеть кышлакъ Токсунъ, который продолжается до 
арыка того же назвазя. Перейдя по мосту чрезъ арыкъ Токсунъ, 
дорога дЪлаеть небольшой подъемъ, за которымъ расположень кыш- 
лавъ Кара-ходжа; за нимъ сл$дуеть кышлакъ Джигдаликъ и, наконець, 
предместья города Учь-турфана. Вся дорога, между городомь Аксу 
и крёпостью Учь-турфанъ, представляеть картину плодородя: не 
преувеличивая, можно сказать, что эта м%стность есть самая пло- 
дородная изъ т$хъ м%стъ, которыя намъ удалось видЪть, и, едва 
ли не самая богатая часть Кашгарт. Жители этой полосы замвтно 
богаче, нежели въ прочихъ м%стахъ Кашгар!и: они лучше одфваются, 
имБють лучиия жилища и содержать ихъ чище. 

Дорога колесная, исправлешй не требуеть. Порча дороги можеть 
состоять только въ разрушеши мостовъ чрезь Яръ-купрюкъ и Ток- 
сунъ-арыкъ. Топлива много, воды также вдоволь. Кормъ можно 
досталь въ кышлакахъ, въ разм рф надобности, также какъ и 
убойный скотъ. 

Учь-турфанъ, какъ городъ, не великъ: около крЪиости, съ 
восточной ея стороны, расположено до сотни домовь и одинъ 
рядъ лавокъ. Два раза въ недфлю, въ понедфльникъ и въ четвергъ, 
бывають базары, на которыхъ жители окрестныхь кышлаковъ 
сбываютъ киргизамъ продукты своего хозяйства, вым$нивая ихъ на 
скоть и кошмы. Въ лавкахъ держать руссые ситцы невысокихъ 
сортовъ, сукна тоже низкаго достоинства, тики, всевозможныя тесем- 
ки и даже бусы. Англскихь фабрикатовъь вовсе нфть. Цфны на 
руссше товары немного ниже, чёмъ въ другихъ городахъ Кашгар!и. 
Кр№пость имфетъ четырехъугольное очертан!е; каждая сторона квад- 
рата длиною около ста сажень. Съ сЪверной стороны къ стВн® 
прилегаеть болотистая низменность, на которой, однако, располо- 
женъ кышлакъ; съ южной стороны—тгоры, дугообразно расположен- 
ныя на растояши около 200 сажень. Западный конець этой 
дуги составляеть часть западной стны крФпости, восточный-же 
конецъ выходить на аксуйскую дорогу. На обоихъ концахъ дуги, 
составляющихь выспия ‘точки торъ, сохранились остатки китай- 
скихь сторожекъ. 

Крфпость Учь-турфанъ— китайской постройки; она подновлена 
Якубъ-бекомъ, и весьма походить на прочякрпости Кашгарти. Есть 
по угламъ выступныя башни, фланкирующия ровъ; въ середин® двухь 
фасовъ, восточнало и южнаго, им ются башенные капониры. Часть 
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западной стфны, кахъ выше замфчено, составляеть скала, на которой 
сохранились развалины китайской сторожки, къ этой сторожк® 
прежде вела л5стница прямо изъ крёпости, черезъ особо’ устроен- 
ныя ворота, нынь задбланныя. Ровъ защищается также оборони- 
тельной стнкой, устроенной на его. эскарп®. 

Войска въ Учь-турфан® содержится всего до двухъ тысячь чело- 
вк; цифра эта, вЗроятно, преувеличена. Изъ этого числа, какъ ув*- 
рають, содержится, будто-бы въ караул Кара-булакъ 500’ человфкъ 
джигитовъ, съ однимъ пансатомъ (при одномъ пансал®, обыкновенно 
полагается человЪкъ 200—250); въ караул противь Аксая 100 чело- 
вЪкъ; на Бадалв 100; въ Кукрюм% 100; хром% того небольшия команды 
расположены между названными постами. Сартовь въ крЪпости было, 
по разсказамъ, 300 челов къ, но ихъ отправили безъ ружей въ Курля, 
тдЪ предполагалось вооружить ихъ скорострёльными винтовками п 
выставить на передовую линфо. Въ самомъ Учь-турфанв войскъ въ 
данное время было очень немного, челов къ, можеть быть, двёсти— 
триста. Большая часть солдать вооружена фитильными ружьями, 
остальные курковыми, всевовможныхь видовъ и образцовъ. Кр$пость 
вооружена была четырьмя полевыми орудями небольшого калибра, ока- 
завшимися непригодными для передовой лини. Пансать джигитовтъ 
Урунбай, брать Учь-турфанскаго бека, расказываль, что джигиты 
его бываютъ заняты шесть дней въ недфлю ученьемъ, именно три 
дня разными кавалерйскими эволющями, стр$льбой съ лошадей и 
сифшившись и т. д, а друме три дня—драньемъ козла, такъ какъ 
по его словамъ, эта потфха пручаеть людей управлять лошадьми, 
развиваеть въ нихъ ловкость и неустрашимость. 


Переходъ 28-го февраля, отъ Учь-турфана до караула Башъ- 
агма, 27 веретъ. 

(Общее направлен!е дороги идетъ подъ азимутомь 250°, съ неболь- 
шими увлонен!ями въ ту или другую сторону. Въ одной верст отъ кр$- 
пости, съ лЪвой стороны къ дорогф приближается довольно высокая 
тора, на которой прежде была китайская сторожевая балиня. За этой 
горой тотчасъ же начинается кышлакъ Утъ-баши, продолжающийся 
вплоть до караула Кура-балиъ, находящатося въ 15-ти верстахъ оть 
кр$пости, тамъ тдЪ оканчивается культурная полоса учь-турфанскаго 
района. На одинадцатой верст находятся остатки разрушенной ки- 
тайской крфпости Утъ-баши, вокругъ которой сохранились развалины 
домовъ китайской постройки, указываюнция на значительность бывтато 
селешя. На восемнадцатой верстВ, съ аЪвой стороны дороги, въ 
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нЪсколькихь сакляхъ, вокругь заброшеннаго китайскаго караула 
Тусма, живутъ киргизы, обработывая незначительный клочекъ земли. 
За Тусмой, верстахъ въ трехъ, расположена маленькая деревушка Балиъ- 
агма, далфе еще чрезъ три версты лежать два заброшенныхь китай- 
скихъ поста; наконець еще версты черезъ четыре встр®чается опять 
постъ, нын% не занимаемый войсками, по имени тоже Башъ-агма, кото- 
рый и былъ избранъ пунктомъ ночлега. Вс посты содержались китайца- 
ми около горъ какъ оплотъ противъ горныхъ киргизъ, промьшлявшихь 
трабежами. При Якубъ-бекВ эти посты были заброшены, и противъ 
киргизъ были устроены новые посты на Кара-булак, БадалВ и проч. 

По выфздВ изъ Учь-турфана, приблизительно верстахъ въ десяти 
оть дороги, по лЪвую ея сторону, виднфются горы Барбари, на- 
званныя по имени когда-то существовавшаго на одной изь нихъ, 
города Барбари '). Вел$дь за БарбарИскими горами послЪдова- 
тельно сопровождаютъ дорогу горы Кара-теке, затёмъ Тусма и, 
Балиъ-агма, оть которыхь получили свое назване и караулы, 
устроенные въ логахъ. Позади всфхъ этихъ горъ расположены 
кочевья киргизъ, принадлежащихь къ роду Кара-теке и Каль- 
пинЪ.—0ъ правой стороны дороги, вдалекЪ, течетъ Тушканъ-дарья, 
носящая въ этомъ мфств назваше Учь-турфанъ-дарьи. Между 
р$кою и дорогой тянется кышлакъ Утъ-баши до поста Кура-балштъ, 
за которымъ культура, исчезаеть. По дорог встр®чается три— четыре 
пебольшихь арыка, чрезъ которые перекинуты мостики. 

На Башъ-атм живеть нЪсколько человЪкъ, которые держать 
лошадей для чабаровъ изъ Аксу чрезъ Учь-турфанъ въ Кашгаръ 
и обратно; кром того н%еколько семействъ занимаются хл®бо- 
пашествомъ. Дорога отъ этого поста къ Кашгару д®лится на двЪ 
вфтви; сфверная, бол$е удобная, но боле кружная, три раза пере- 
сВкаеть Тушканъ-дарью; по этой дорогБ, хотя и съ трудомъ, 


т) Разеказывалоть, что этотъ городъ принадлежаль Казирамъ и что Али, про- 
Ханвый, по собетвенному его желанно, въ неволю Барбар!екому царю, исполнивъ воз- 
ложенные на него два подвига, ветупилъ въ борьбу съ царемъ, побёдиль его и раз- 
рушилъ городъ. Первый его подвигь состояль въ томт, что онъ остановиат, воду, 
которая, не взирая на всф старая царя и его подланныхъ, не унималась и смывала 
еъ лица земли цфлыя селен!я; даже самому городу Барбари, не смотря на его возвы- 
шеннсе положеше, угрожала опасность. Второй подвигь состоллъ въ томъ, что Ади 
убиль сехиглавую змывю, повдавшую по нЪсхолько человзкъ подданных царя. То- 
гда царь пообъщаль Али свободу, если онъ привезеть живаго или мертваго, по- 
лвившагося въ Аравш богатыря Али. Али долженъ былъ сознаться, что онъ и есть 
тотъ, кого ему поручають отыскать, и что онъ злайшЙ врагь касировъ. 

Вступивъ съ царемъ въ единоборство Али вышелъ изъ поединка побдителемъ 
и, овладвъ городомт, Барбари, водворилъ въ Немъ мусульманетво, 
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можеть пройти арба; южная дорога дфлаеть н%околько переваловъ. 
Оба пути соединяются за одивъ переходь до Артуша. Эти дороги на 
три дня короче той, которая идеть чрезь Маралъ-баши на Кали 
гаръ. Есть еще горная дорога; она изъ Учь-турфана, выходить 
въ юго-западномъ направлен!и прямо на Кальпинъ. 

„Дорога - колесная и на всемъ протажени никакихь исправленй 
не требуетъ; испортить ее невозможно. Воды вдоволь, топлива тоже; 
подножнаго корма нфть, но фуражь можно досталь въ кышлакв 
Уть-баши, & также въ жильяхъ, расположенныхь за этимъ кыш- 
лакомЪ. 


Переходь 1-го марта, оть поста Башъ-агма до рабата Атача- 
куль, 51 верста. Е 

Пость Башъ-агма, хотя онъ и стоить въ сторон отъ дороги, былъ 
отведенъ для ночлега ради его удобства. Вызхавъ изъ Башъ-агма, 
посольство только верстъ чрезъ пять напало на дорогу изъ Учь-турфана, 
па Бадаль, идущую чрезъ рабатъ Джигда, который, такимъ образом, 
миновало. Версты чрезъ три переправились въ бродъ, а въ н®которыхь 
мБетахъ по льду, черезь Тушканъ-дарью, берущую начало, близь 
Чатыръ-куля, подъ назвашемъ р$ки Аксай и впадающую въ Аксу- 
дарью южнЪе кашгарской дороги. ‚Выйдя на дорогу, здфеь уже 
вьючную, мы нашли направлен!е ея на 300’, подъ конецъ-же пути на 
320°. Почти вплоть до урочища Уй-талъ дорога идетъ въ гору по каме- 
нистой мЪстности, по тропинкЪ, дозволяющей слфдоваль только въ одинъ 
конь. Растительности близь дороги не имфется никакой, кромЪ горь- 
кой травы ишкара, ростущей отдфльными кустиками; воды также 
ить. На 19-ой верст дорога поворачиваеть круто на западъ и 
спускается, по длинному и крутому спуску, къ рёчкЪ Уй-таль. При 
поворотВ дороги, на правой сторон, стоить заброшенная балиенка, 
выстроенная, какъ говорятъ, какимъ-то ходжей противь китайцевь. 
Спустившись къ рфчеф, дорога принимаеть опять направлене па 
320°и слёдуеть по лЪвому берегу рфчки пдоль которато растетъ не- 
большое количество мелкихь деревьевь. На 29-ой верств, въ урочищь 
Уй-талъ, останавливалотся караваны, такъ какъ здЪсь имфется хоро- 
шал вода и топливо. Верстахь въ трехъ оть этого м%ета, дорога 
сь лЬваго берега рфчки переходить на ея правый берегь и втяги- 
вается въ оврагь съ крутыми, обрывистыми берегами изъ конгломе- 
рата, подъ азимутомь въ 270°. По выход изъ оврага, дорога опять 
принимаетъь прежнее направлеше, идегь по хрящу и чрезъ девять 
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версть вновь спускается въ рфчкЪ Уй-таль; на этихъ девяти вер- 
стахъ дорога пересзкаеть два глубоше оврага. На самомъ спуск 
кь Уй-талу виденъ небольшой курганчикь Ибрай, поетроенный 
бемъ учь-турфанскихъ киргизъ Какмаломъ, противъ иссыкъ-кульскихь 
киргизъ. Въ 33-хъ верстахъ оть Башь-агма, дорога вновь перехо- 
дить на лзвый берегь Уй-тала, а еще версты чрезъ три съ правой 
стороны на дорогу выходить логъ Джинды-сарть (сумасшедиий сартъ). 
Тотчасъ же за логомъ при дорог стоить каменная курганча Тур- 
даке, выстроенная бемъ Какмалъ-турдаке противъ иссыкъ-кульскихъ 
киргизъ рода Богу; кром$ курганчи здсьнаходятея еще нёсколько кр$и- 
кихъ заваловь, до сихъ поръ хорошо сохранившихся. Киргизы че- 
барили другь друга во время владычества китайцевь въ Кашгар!и, 
которые въ дла киргизъ не вм шивались. По логу Джинды-сартъ про- 
ходитъ также дорога на урочище Кукрюмъ, откуда существуеть воров- 
ская дорога на Иссыкъ-куль. Наэтой дорог имфется пость. На Кук- 
рюмЪ можно найти подножный кормъ, хотя не въ очень большомъ 
количеств®. ДалЪе, дорога переходить на правый берегь и чрезъ 
двф версты вновь возвращается на лфвый берегь; послЪ этого, еще 
чрезъ двф версты, начинается м$стность Ходжа-буга (удавленный ход- 
жа '). Версты чрезъ двё къ рфчкЪ Уй-талъ, съ обфихь сторонъ дороги 
выходять два лога, которые называются Мачить; въ трехъ верстахъ 
отсюда, съ лЪвой стороны, встрЪчается новый логъ, также называемый 
Мачить, по которому течеть рЪчка, впадающая въ Уй-талъ. По этому 
логу дорога ведеть на кочевья киргизъ Чалмата, находящияся въ раз- 
стоянти дня №зды и довольно богатыя пастбищами. Противъ этого лога, 
©ь возвышенности, лежащей на противуположной сторонф дороги, 
бъеть ключь Арча-булакъ. Въ концВ перехода, дорога, вновь перешла 
на лБвый берегь Уй-тала по льду и привела къ рабату Агача-куль, 
лежащему на берегу. Въ этомьъ рабатЪ, сложенномъ изъ камней, 
находится нфсколько плохихъ комнать для ночлега профзжихь куп- 
цовъ, а также имфется и конюшня; въ наружныхь ст$нахъ устроены 
бойницы. 

Начиная оть урочища Уй-таль, дорога слфдуегь незамЪт- 
пымь подъемомъ, переходя то на правый то на лвый берегъ 
рки Уй-таль. 06% стороны дороги окаймлены высокими горами, 
большею частью покрытыми снфгомъ. Горы, лежащая къ сфверу 


') Разсказываютъ, что тоть самый ходжа, который построиль башню при 
спускв къ Уй-талу, быль заетигнуть здесь преслдовавшими его китайцами и`убитл, 
почти со везми своими сподвижниками, Когда это было и кто быль ходжа, объ этом 
евздвн1Й дать не могли, 
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отъ дороги называются Кукрюмъ, южныя—Чалмата, по имени во- 
чевокь, расположенныхь за горами. 

Дорога, при небольшихь саперныхь работахь, можеть быть 
приспособлена для провоза горныхь орудй. Въ болфе узкихъ и 
загроможденныхь камнями м%етахъ, орушя могугь слфдоваль по 
руслу рёчки. Вода въ март была не велика, течеше же довольно 
быстрое. Во время разлива, въ понф м%сяц, рзка становится бур- 
пою, такъ что нфеколько дней не представляетел возможности пере- 
правляться черезь нее. Недостатокъ въ водф и тоилив® чувстуется 
только до приближешя пути къ рёчеЪ Уй-таль, за тЪмъ кахъ того, 
такъ и другого достаточно. —Подножнаго корма мало. Дазигиты на 
посту Урта-кургань, находящемуся неподалеку, пасуть своихъ ло- 
шадей по логамъ. 


Переходъ 2-го марта, оть рабата Атача-куль до урочища ка- 
рауль Топе, 24 версты. 

Въ 2'/ верстахъ оть ночлега, съ правой стороны дороги, —логь 
Акъ-терекъ-чатъ, съ р$чкой того же назвашя, впадающей въ Уй-талъ. 
Первыя пять версть сохранялось прежнее направлеше дороги на 
320°, затёмъ ея азимуть перешелъ въ 280°. Чрезъ 2'/з версты, въ 
этомъь направлени началея очень крутой и длинный подъемъ къ 
укрфилению Урта-курганъ; подъ конецъ подъема направлеше пути 
перешло на 310’. При поворот$ съ 320’ на 280°, съ лЪвой сто- 
роны, къ дорог приближается логъь Оары-чатъ, съ р6чкой того же 
назван!я, которая, вмЪств съ другой р%чкой изъ подъ Бадаля, те- 
кущей съ правой стороны дороги, и соетавляеть р%чку Уй-тальъ. 
РЬчка эта во время нашего про%зда была замерзшею, выше ра- 
бата Атача-куль, до самаго дна. Только съ мая мфсяца ледъь начи- 
наеть таять; съ Бадаля же вода идеть только въ понф мЪсяцЪ. На 
подъем нёть камней, но въ распутицу, по скользкой грязи, путь 
становится очень залруднительнымь. УкрБилеше Урта-вурганъ, 
построенное на небольшой площадк®, занято ста джигитами, 
сыЪняемыми чрезь каждые два м%сяца. Здфсь жалуются на труд- 
ность службы, такъ какъ велфдстме разр женности воздуха люди 
страдають сильными головными болями. Курганъ занимаеть не 
болфе пятидесяти шаговъ въ квадрат, его глинобитныя ст$ны им%- 
ють два ряда бойниць, расположенныхь въ шахмалномь порядк, 
другъ надъ другомъ; фасы обращены на дорогу. За курганомъ 
дорога поворачиваеть прямо на сёверъ и сначала незамЪтно под- 
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нимается въ гору поснЪгу. Сажень черезь 400 начинается подъем 
къ Бадалю. Этотъ подъемъ круче и длиннфе перваго; чтобы хотя 
сколько нибудь облегчить восхождевне дорога проведена безчисленными 
зигзагауии, Дорога очень затруднительна: лошади безпрестанно падали 
на передшя ноги; пфие люди, сдлавъ нфсколько шаговъ, садились 
въ изнеможеши на землю и глотали горстями сн%гь, увфряя что это 
облегчаетъ ихь. Выючныхь лошадей втащили на веревкахъ привыч- 
ные къ этому дВлу караульщики, живуше на Бадаль. Особенно 
трудны н$еколько послёднихъь шаговъ, здФсь несчастныя животныя 
дЪлають неимов®рныя усиля чтобъ вскарабкаться на гребень. На 
самомъ перевал, по серединВ небольшой площадки стоитъ очень ма- 
леньюй рабатъ, постоянно занятый проводниками каравановъ и джи- 
гитами изъ Урта-вургана. Воздухъ здВсь такъ рЪдокъ, что человЪку 
съ трудомъь дышется. Высоту Бадаля можно опредфлить приблизи- 
тельно въ 15.000 футовъь надъ уровнемъ моря. Какъ самый пе- 
ревалъ, такъ и мфста значительно ниже его лежация, по сфверному 
и южному склонамъ, бываютъ постоянно покрыты льдомъ; пере 
валь съ южной стороны освобождается отъ льда искусственно. 
Наиболве удобнымъ временемъ для движеня черезъ Бадаль, пред- 
ставляется, по разсказамъ туземцевъ, пора послв первыхъ чисель 
поля, когда м®стности на сфверной сторонф Бадаля освобождалотся 
отъ такъь называемаго желтаго снЪга, (сары-каръ), выпадающаго въ 
половин марта. Этоть енфгь въ прошломъ году задержаль на два 
мЪелца вышедиий за переваль караванъ, при чемъ потибло много 
лошадей, а люди, за исключенемь одного замерзшаго, спаслись, 
благодаря своевременно высланной съ Бадаля помощи. Въ эту пору 
бураны здЪеь не прерываются ни на одинь день. Караванъ, о кото- 
ромъ упомянуто, разечитываль пройти до снЪга, который въ этомъ 
году выпаль противъ обыкновеня н?Ъеколькими днями раньше. 
Киргизы, зимующие на этихь м%стахъ съ своими стадами, избЪгають 
бурановъ, уходя къ озеру Иесыкъ-куль, откуда возвращаютея вновь 
лишь въ ПЮлЗ м%сяцЪ, 

Спускъ съ Бадаля по ефверному склону гораздо удобнфе подъема, 
хотя его также нельзя считать удовлетворительнымь. Мы спусти- 
лись благопрАятно, благодаря выпавшему наканун% глубокому снЪгу, 
прикрывшему ледяную кору; этоть же снЪгь облегчиль и подъемъ 
на Бадаль. Версты чрезъ двз съ небольшимъ, считая отъ гребня 
перевала, дорога съ 360° принимаеть сначала направлене на 320°, & 
подъ конець перехода на 330°. На 9-ой верст, съ правой стороны 
къ дорог подходить логь и рфчка Оары-чатъ, Вообще, вс горы 
справа и слЬва вилоть до урочища караулъ-Тоце носять назваше 
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Оары-чать. Кь концу перехода съ пралой и съ лбвой стороны т 
дорогу выходять два лога, назвалйя коихъ никто не могь 000- 
щить. Вода, которая изъ нихъ направляется въ Сары-чать, какъ и 
самая рёчка Сары-чалъ, представляли въ данное время масеу льда. 
Только въ урочищ карауль-Гопе существуеть ключь, никогда ие- 
замерзающий, вслфдетье чего здБеь останавливалотся караваны. 

Дорога, начиная отъ рабата Атача-куль до пачала кручи, 
идеть въ гору; она очень трудно проходима по причин нагромоя- 
денныхь на ней больших камней, стеняющихь путь, который ие- 
рь»дко слфдуетъ по узкимъ карнизамъ. Для провоза горныхъ орудш 
придется очищаль дорогуогь камней, а тамъ, тд дорога идеть по 
карнизамь —спускаль орудя въруело рёки, которая почти круглый 
тодъ представляеть массу льда и большихъ камней; болВе неудобный 
путь трудно себЪ представить. Топлива по дорогВ нЪть: необходимо 
запасаль его за Атача-куломъ; здесь топать лошадинымь пометомъ. 
Подножный кормъ, послЪ спуска съ Бадаля, хорошь и обиленъ. 
Воду приходится получаль изъ льда. На урочищ карауль-Топе 
воды также немного. 


Переходъ 3-го марта, отъ урочища караулъ-Топе до урочища 
Джау-джурекъ, 50 верстъ. 

Дорога слдуеть въ направлени 340; въ трехь верстахь она 
переходить на правый берегь Бадаль-су и еще черезь три версты 
мфняеть направлеше на 360”, оставляя рЪчку влЪво, въ глубокомъ 
лож. Съ правой стороны къ дорог подходить глубомй логь съ 
замерзшей водой. Дорога спускается въ этотъ логъ, переходить по льду 
чрезь рчку, поднимается на противуположный берегь по крутому, 
но не длинному подъему и, съ 360° уклоняется на 320°, зат мъ, 
огибая друтыя горы по карнизу надъ пропастью, еще отходить въ 
сторону на 280°, ачерезъ 9 версть снова принимаеть направленше 
на 360’, которое сохраняегь только около полторы версты, Далфе 
направлене пути снова измЪняется на 290’, дорога переходить 
по льду чрезь Бадаль-су, которая здфсь течеть прямо на сфверъ, 
а дорога поворачиваеть на 320’, и больше съ этою р®кою уже не 
ветрёчается. Въ этомъь мЪстЪ слфдуеть длинный, но пе особенно 
крутой подъемъ въ направлени на230’, который, впрочемъ, велЪд- 
стве высокаго расположеншя надъ уровнемъ моря всей горной по- 
лосы, называемой Вадаль-агызы (роть Бадаля), весьма затрудните- 
ленъ для лошедей. На пятнадцатой верст, при спуск® еъ Бадаль-. 
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агызы, который гораздо короче подъема, встрёчаются два лога съ 
общимь назвашемь Иштыкь. Л№вый логь имфль замерзшую воду; 
но говорять, въ немь есть незамерзаюцщий ключь. По правому логу, 
вь дапное время сухому, дорога, въ направленш 270°, поднимается 
къ Иштыкъ-башу. На 25-й верст, гдВ направлеше ел измняется на 
3005, встр%чается небольшой перевалъ; спустившись съ него дорога 
выходить на горное плато Вара-гиру, окаймленное съ трехъ сторонъ 
горами, и совершенно открытое съ запада. Съ этой стороны плало 
въ своемъ продолжени соединяется съ Джау-джурекомъ и достигаеть 
истоковь Нарына. Въ 32-хъ верстахь оть ночлега, дорога прини- 
маеть направлеше на 340%; еще версты чрезъ полторы встрЪчается 
большой логь Кара-сай сь замерзшимь потокохь того же назвалия. 
Перейдя чрезь Кара-сай, дорога дЪлаегь довольно значительный 
подъемъ и слбдуетъь по горному плато Акъ-биль, которое служить 
мфетомь для кочевокь иссыкъ-кульскихь киргизь. Акъ-биль быль по- 
крыть ровнымь и довольно толстым слоемт енЪга. Воздухъ здбсь раз- 
рЬженъ. Въ этой местности бывалотъ, по разсказамьъ киргизъ, боль- 
ие бураны, когда выпадаеть сары-каръ. Плало это продолжается 
вплоть до Джау-джурека, имфющаго болфе низкое положеше, чфыъь 
Лвъ-бизь. Въ Джау-джурекВ имфется въ незначительномъ количеств 
незамерзающая вода. Воды Джау-джурека и Кара-сая текуть на 
западъ и вливаются въ Нарынъ. Во все время этого перехода мы 
имЪли очень низкую температуру:—15', —20°и боле. 

Дорога выюочная и самая трудная часть ея, на 7—9 верст, 
пролегаеть по узкому карнизу. Гоплива нЪфтъ; вода иметел только 
въ двухь пупктахъ—вь ИштыкВ и Джау-джурек%. 


Переходь 4-го марта, оть Джау-джурека до еелешя Сливкино, 
75 вереть 1). 

Оставивъ логь Джау-джурекь, дорога на девятой верст начи- 
наеть постепенно поднималься и достигаеть возвышеннато плато 
Ара-биль, по характеру своему очень схожаго съ Акъ-билемъ; оно 
также ровно и покрыто было толетымь слоемь снга. Эта чаеть пути 
имфеть направлеше на 340°; отсюда по направлешямъ на 300° и 
230°, влво оть дороги, видны перевалы Барскоунъ и Зукы, чрезъ 
которые караваны проходять только лЬтомъ, такъ кахъь путь чрезь 
пихь считается кружнымь и имъ пользуются только тогда, когда 


') Деревии Сливкино лежитъ въ 40 веретахъ къ западу отъ города Каракола. 
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л6томъь на переваль Кашка-су освобождается отъ льда горное 
озеро, которое прекращаеть сообщеше чрезъ этоть перевалъ. Озв- 
ро это лежитъ между высокими горами, на восемнадцалой верст 
оть ночлега; берега его составляютъ обрывистыя скалы, служащия 
подножями окружающих горъ. Незначительная поверхность озера, 
въ ширину шатовь до 70-ти и длину до 250-ти, была покрыта глу- 
бокимъ снЪгомъ. Переваль Кашка-су находится тотчасъ-же за 0зе- 
ромъ; подъемъ къ нему незначительный. Разсказывалоть, что ча- 
стые, пеожиданные и сильные бураны не рЪдко заставляютъ кара- 
ваны оставаться по нЪсколько дней безь движешя. Самая мЪст- 
ность способствуеть буранамъ: высошя горы по обфимъ сторонам 
дороги сходатся въ этомъ мфстБ па самое близкое разстояше, образуя 
почти корридорт. Спускь съ перевала Калка-су очень пеудобенъ; 
массы острыхь кампей заваливають дорогу, а на болфе крутых 
мфстахь лошади скатываются; спускъ такъ длипенъ, что потребо- 
валъ слишкомь два часа $зды. Глыбы льда, висящя на склонахъ 
п трещинах, окружающихь дорогу, угрожають своимъ падентемъ; 
по дорог всюду разеыпаны массы раздроблепнаго льда, слФды 
сорвавшейся ледяной тлыбы. По выходв къ рфчкЪ Кашка-су 
попадалотся первые ельники, которыми въ дальифйшемь пути изо- 
билують всЪ логи и склоны горъ. Въ сорока верстахъ съ л\зой 
стороны дороги проходить логь и рЪка Зукы, въ которую впа- 
даеть Кашка-су. Отсюда дорога идегь почти все время между 
сльникомъ; она весьма неудобна, часто переходить то на ту, то на 
другую сторону рёки и вся завалена валежникомъ; только на 
56-ой верст она становится ровной. Въ этомь мстф Зукы при- 
нимаеть съ правой стороны другую рЪчку, также называющуюся 
Калика-су. На 63-ей верст попадается первый ауль иссытъ-куль- 
скихъ киргизъ; здфсь дорота сворачиваеть вправо, а Зукы направ- 
ляется влЪво и больше съ дорогою уже не встрфчается. 

Дорога этого перехода выючная. Горпыя орудя можно про- 
везти безъ особеннаго труда, при помощи лямокъ и тормазовъ. 
Топлива и воды до Катка-су нЪгь; подножный кормъ въ даниое 
время тода имЪется только со спуска къ рзкЪ Калка-су, но не 
въ болышомъ количеств». 


А. Сунаруловз. 


КАРАШАРЪ И ОЗЕРО БАГРАЧЪ-КУЛЬ. 


(Экскурая Н. Куропаткина и А. Вилькинса). 


Во время пребывавйя посольства въ город Курля, начальникъ 
посольства предложиль кому либо изъ сочленовъ съ№здить въ Кара- 
шаръ, чтобы познакомиться какъ съ этимъ тородомъ, такъ и съ 
озеромъ, лежалцимъ въ его окрестностяхъ. На эту пофздку заранфе 
было испрошено согласе бадаулета, вслФдстые чего артиллер!и ка- 
питань Н. Н. Куропаткинъ и я, 24-го января настоящато года, 
выфхали изъ Курля по карашарской дорог\. 

Миновавъ лагерь бадаулета и небольшой временной базаръ, мы 
стали подниматься по очень отлогому склону гряды Башъ-егинъ-тау, 
проходящей въ 3-хъ верстахь съ сфверо-западной стороны города 
Курля. КрёпюЙ, хрящеватый грунть замфниль собою пыльную до- 
рогу. Спускъ, начавиийся тотчасъ же за первыми глинистыми гря- 
лами, вывелъ насъ къ рфкЪ Хайдынкуа ‘). Прорываясь сквозь горы, 
эта рЪфка предсгавляеть довольно шумный потокъ, прозрачныя, 
зеленоватыя воды котораго украшаются небольшими островками, 
поросшими деревьями и кустарникомъ. Берега р%ки также окай- 
млены густыми зарослями мелкаго камыша, тополями, нзеколькими 
видами ЗаНх (тала) и шиповника, а также роскошными кустами 
На} по{епагоп ‹р. На окрестныхъ скалахъ видн®лось н%сколько 
жалкихь экземпляровь Тви)а. Въ горахъ появились и торныя пти- 
цы: кеклики (Регх захайИз уцу. С. бг.) и горные голуби (0о- 
Липа тирезё1з Ра||.). Мы слфдовали вверхъ по правому берегу 
Р№ки; дорога постепенно съуживалась и, наконець, вступила на 
прекрасно разработанный карнизъ, очень шировй. Извилистый по- 


1) Нь нашихъ картахъ эта р®ка обозначастся подъ именемъ Хайдуюла. 
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токъ Хайдынкуа скрылся временно за какимт то утесомъ, но веко- 
р& опять приблизился къ дорог, которая продолжала слФдовать 
его капризнымь изгабамь до самаго выхода изь горъ. Черезь чаеъ 
фзды мы въфхали въ укриленныя ворота, занималощия собою всю шири- 
ну дороги; шагахь въ 100 дальше встр5тили друмя, таюя же ворота, 
замыкающия собою дворикъ съ 3-мя крошечными саклями внутри. 
Съ этого дворика устроенъ деревянный мость черезь рЪфку на про- 
тивуположный, въ этомъ м$ст$ широк берсгь; ширина моста равна 
33-мъ шагамъ. На противуположномъ берегу расположенъ поселокъ 
Куруть еъ небольшой рощей изъ тополей (по его имени и ворота 
пазываются Курутъ-дарваза); въ тфни этой рощи находится краси- 
вый мазаръ, поставленный будто бы надъ сл$домъ святаго Султана- 
Мурадъ-боетани, тЪло которато покоится въ СамаркандВ. На самомь 
гребнф высокой скалы, подымающейся за поселкомъ, видны двв мо- 
тилы, походация издали на кусты, велфдстве большого числа, туговъ*), 
утвержденныхь въ насыпяхъ. Передь воротами на отдьльной скал 
видна сторожевая постройка съ бойницами; пещера, находящаяся 
иЪфсколько ниже, указываеть на подземный ходъ въ эту сгорожку. 
Поселокъ Курутъ иметь туть же участки пахатной земли и п0- 
дяную мельницу. 


За, воротами ущелье съуживается; только въ немногихт м$стахь 
берегь р$ки расширяется образовавшимися отмелями, которыя затоп- 
ляются во время полой воды; такйя отмели носятъ слфды палиень. Въ 
35-ти минутахъ зды оть Курутъ-дарваза расположены еще ворота, 
называемыя Башъ-егинъ-уртангъ; онё выфщають въ себф крфпостцу, 
имБющую шаговъ около 60-ти въ длинномъ фасв и прижатую къ 
скалЪ. Подъ стВной этой кр6постцы проходить ровъ сажени въ двЪ 
шириною; тарнизона въ крЪпости не было, а во двор помвщались 
лошади для гоньбы чабаровъ. Высоко надъ укрфплешемъ, на скалЪ 
устоены двЪ сторожевыя башенки; скала эта отходить влФво, обра- 
зуя ущелье. Впереди виднфлись уже болфе пизыя, глинистыя гря- 
ды, направляюцщияся съ северо-запада на юго-востокъ, какъ и въ 
начал горъ со стороны Курля. Дорога расширяется; вообще 
замЪтно приближеше къ выходу изъ горъ. На всемъ, пройденномъ 
до этого м$ета пространств®, горы состоять изъ очень плотных 
песчаниковъ, перемфшанныхъ съ конгломералами; встрчалониеся по 
дорог® куски гранита и его разновидностей указывають, что пер- 


*) Пли—шесты съ пучками конскихъ волость, которыми здеь обыкновенно укра- 
шаютъ могилы, 
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возданныя породы также принимають участе въ составЪ Балть-егинъ- 
тау; мфстами зам тно присутстые слюды. 

Въ 10-ти минутахъ фзды оть Башъ-егинъ-уртанга, изъ глини- 
стыхь грядъ, влЪво оть дороги, выступають наружу залежи камен- 
наго угля, тутъ же видно нЪсколько входовъ ВЪ КОПИ. Этимъ углемъ 
снабжаются кузницы городовь Курля и Карашара. Невдалек\№ ва 
копями горы оканчиваются, но отдфаьныя тряды и отдфльныя гли- 
пяныя массы разефяны еще на далекое пространство. Р6ка у пы- 
хода изъ торъ заворачиваегь приблизительно подъ угломъ въ 30° къ 
востоку; острова ел можно далеко прослфдить глазомъ у подошвы 
отходящаго по тому же направлению отдфльнаго кряжика, состав- 
ляющаго непосредственное продолжеше Балиь-егинъ-тау. Эдфсь рЪка 
принимаеть степной характеръ: по берегамъ ея растегь густой ка- 
мышъ, а на островахъ видны туграки. Векорв горный грунть см$- 
пилея солонцеватымъь съ разбросанными по нему барханами, па 
которыхъ роеь гребенщикъ (Таталах), 

За отрогомъ Башъ-егина, перстахь въ 40 далфе къ востоку, 
показался довольно высоюй хребеть, какъ оказалось лежащй уже 
по ту сторону озера; хребетъ пазывается Хуртукъ-тау. Когда мы 
отъфхали около 22 —23-хь версть оть Курля, проводникъ, хорошо 
знающ  мфетность, объясниль, указывая по направленно къ Хур- 
туку, что съ этого мета начинается уже озеро. На этомь же 
участкВ дороги оканчиваются послФднйя глиняныя грады слФра, и 
вдали открывается папорама на кряжъ Тялнь-шаня, замыкающий съ 
сЪвера карашарскую равнину. На 23-ей верст мы профхали мимо 
одинокаго рабата, лежащаго у родника Шошь-булакъ '), окружен- 
пато мелиимъ камышемъ. Въ нЪеколькихъ верстахъ вправо были 
видны огромныя, еплошныя заросли камыша, которыми обозначаются 
болотистыя пространства, окружалония озеро. Векорб за Шошь-була- 
комъ появляется ч1 (ГазавтозИз), которымъ покрыта вся карашар- 
ская долина оть подошвы Тянь-шаня до озерныхь камышей. Раз- 
личные виды чингиля (Азёгава]и$), встрёченные здЪеь, указывають 
на пригодность этой мБстности къ культур®; почва уже достаточно 
богатая переноемъ, кажется темною, безъ зам тной примфси шура 
(солонца). Такой же хараклеръ имфегь мстность, лежащал и по 
дальнзйшему паправленю пути. 


На 31-ой верст} оть Курли расположень кышлакь Дан-за, (Дан- 
зиль), вытянутый въ одну улицу, въ конц которой находится крЪноетца, 


*) Шошь, по калмыцки значить кыбчнь, 
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бывшая при нась также безъ гарнизона; она окружена нЪскольками 
тополями. Жители кышлака—калмыки родовъ Хошоть и Кара-кал- 
макъ; въ одной верст влЪво видна группа туграковъ, подъ кото- 
рыми приотилея прошечный поселокъ изъ нЪеколькихЪ домиковъ, но- 
сящй тоже назвае Дан-за. Въ немь живуть нфсколько бБдныхь 
семей торгоуть-— калмыковъ. Кышлакъ Дан-за, снабжается водою 
посредетвомъ большого арыка, отведеннаго оть верхняго Хайдын- 
куа '). Населеше занимается исключительно земледьмемъ, при 
чемъ держить очень немного скота., Повинности захлючалотся въ 
уступкВ %ю части урожая и уплатахь деньгами, смотря по состоянйо, 
отъ 10-ти до 100 тенегъ въ годъ. Къ востоку и сБверо-востоку отъ 
кытилака, вдали видны группы деревьевъ; по разсказамъ эти деревья 
когда то окружали процетавиие поселки китайцевъ и калмыковъ, 
покинутые лФть 15 тому пазадъ, т.е. во время дунганскихъ смут. 

Воза Дан-за, въ одной верст къ сЪверо-востоку, находятся 
развалины довольно большого города; пикто изъ теперешнихь оби- 
тателей долины не помнить о его существовани; называють его 
дтжунгарскимь городомъ, относя построеше къ ХШ и ХУ в- 
камъ, временамъ владычества джунгаровъ. Теперешнее его назвалие 
Кавуны-шахрь, слФдовательно тюркское. Подъ этимъ городом жи- 
тели кышлака Далн-за добываютъ селитру, авъ нВеколькихь ташахъ 
отсюда, близь озера, выкапывается изъ земли доброкачественная 
бВлая соль. 

ЦЪны на необходимые продукты въ Дан-за, прл насъ были слф- 


дующия: 
Чамень, - с со. 50 1 чаривь 1 отеньта» == ШО. 
Пшеница яровая . . . . 1 › о 
Рисъ привоз. изъ Кучи. . 1 джинъ 12 › 


» » » Курли. . 1 № 10°» 

За кышлакомъ дорога, совершенно ровная, идеть по плоской 
равнин%, поросшей ч1емъ. Веретахь въ 4-хъ находится большой ма- 
заруь, съ тзнистымъ садомъ изъ тополей; зд№еь погребень выходець 
изъ Константинополя Султанъ-Бурхутъ-товаръ-ата, очень уважае- 
мый народомъ. 


1) Существуеть дв рВки этого имени; одна выходить изъ Тянь-шапьскихь горъ, 
проходить подъ Карашаромъ и впадаетъ въ озеро; другая выходить изъ озера, 
составляя естественный истокъ его, протекаетъ черезъ городъ Курлю и, принявъ на- 
правлене на югъ, вливается въ Таримъ. Калмыки приниматютъ, что р®ка протекаеть 
черезт, озеро и потому даотъ одио и тоже назваие этимъ двумъ р№камъ. Во изб®- 
жан1е неясноети я пазывало первую: верхним Хайдынкуа, & вторую — НИЖНИМЪ 
Хайдынкуа. 


ей 

На 7-ой верст отъ Дан-за путь перес®кается очень значитель- 
нымъ арыкомь Холъ, съ рощей туграковъ на берегу, служащей 
мБстомъ выгона карашарскихь стадъ. Вслфдь за этимь дорога при- 
водить къ берегу верхняго Хайдынкуа, па противуположной сторон 
котораго устроена большая крЪпость Карашаръ съ маленькимь 
грязнымь поселеньемъ впереди, до котораго отъ Курли оказалось 
41 верста. 

Широкая рЪка была покрыта толстымъ льдомъ, по которому 
производилось сообщене съ городомъ; лБтомъ черезь нее пере- 
1зжають на каюкахъ. Чтобы измЪрить ширину рзки въ этомъ 
мрстф, былъ посланъ одинъ изъ казаковъ нашего конвоя, который 
перейдя пфшкомъ отъ берега до берега насчиталь — 480 шаговъ. 
Такую ширину Хайдынкуа имфеть только подъ городомь; и выше 
п ниже города рЪка, по крайней мфрЪ па половину уже. 

Карашартъ совсфмъ маленькое поселенье, не заслуживалощее на- 
званйя города: въ немтъ пеего одна улица, идущая почти прямо съ 
сБвера на югь и имфющая пемного болфе 200 сажень длипы. 

Настоящато базара зд®сь нЪть, не существует п опредфленныхь, 
базарныхь дней. Мы видфли несколько пичтожныхь лавченокь, въ 
которыхъ лежали, въ большомъ порядкЪ, порци грёцкихь орЪховъ, 
сушеныхъ персиковъ, миндаля и т. п.; только въ одной лавкВ ока- 
залось ифеколько кусковъ крашеной маты и одинъ кусокъ хотан- 
скаго машрупа (полушелковая матер1я). Еще въ одной лавкЪ были 
кавле-то китайсые медикаменты, вБроятно очень старые, и, хотя 
хозяинЪ не зналъ ихъ назначеня, однако это не м6Вшало ему сбы- 
вать ихъ при елучаВ довфрчивымь калмыкамь; тутъ же висЪло 
пЪеколько нефритовыхь колецъ. Никакихьъ русекихъ или англй- 
скихьъ товаровъ мы не встрЪтили, и изъ распросовъ оказалось, что 
никакихъ торговыхъ сношенй между Кульджей и Карашаромъ не 
существует. По улицамь нЪфсколько оборванныхь китайцевъ но- 
сили разный хламъ; недостатокъ проглядывалъ во всемъ: въ жили- 
щахь и въ одеждь. Населеше Карашара состопть исключительно 
изъ калмыковъ; оно платить подати въ томъ же размфрз, какъ 
жители Дан-за. 


ЦВны на жизненные припасы были слёдующя: 


Пшеница. .. . . ва 1 чарикъ 2 теньги. 

Риеъ (привозный). 51 › 2 теньги, 70 пуль=97 к. 
Баранъ большой... . . 30—40 › = 3—4 руб. 
Топливо: ишачЙ выюкъ. . оть 60 пуль до 1 теньги. 


Вязанка, носимая человвкомъ. .. . . ›30 пулт, 
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Въ городВ и его окрестностяхь считается 250—260 дворовъ, 
стБдовалельно шахпиии 1500—1600 душъ. Весть дв мечети, одинъ 
караванъ-сарай и начальная школа. Въ нЪкоторомъ разстояни оть 
сБвернаго конца улицы расположена очень солидная крЪпость, 
имфющая пеменфе 150-ти сажень въ фас, обращенномь къ городу. 
Зойска и здЪсь не было: бадаулеть вывелъ его съ собою въ Кур- 
лю, во время своего движешя вавстрёчу нашему посольству. Въ 
окрестностях, разброеаны въ безпорядк® закопченыя сакли, заня- 
чыя калуыками родовь Хошоть, Конуръ и Торгоутъ. 

Къ сЪверу оть торода тянется непрерывный рядъ садовъ и ра?- 
рушающихея селен, покинутыхь во время дупганскаго разгрома. 
Эти сады тянутся вдоль очень большаго, уже дазно высохшало, 
арыка— Чаганъ-бугу, т. ©. «бФлой канавы». 


Вся долина верхнаго Хайдынкуа имФеть прекрасную почву, 
только въ немногихь мЪетахь пересбченную иебольшими проелон- 
нами легкаго солонца, вездЪ, впрочемь, годнаго для обработки. Пло- 
дородный слой долины неглубокъ; онъ представляегь собою продукты 
разложения богатой растительности и лежить на глиняной подпоч- 
въ. ИЪкогда вся долина была покрыта пашиами и перерЪзана много- 
численными капалами; теперь все заброшено и сплошь поросло 
цемь и другими степными тразами; кое тдЬ по долин виднФютея 
небольшйя группы туграковъ. УцфлЪвшее населене долины зажлю- 
чается въ нёсколькихь полудикихь семьяхь, обитающихь въ пе- 
значительныхь кышлакахь изъ 2—3 домовъ, разбросанныхъ среди 
зарослей высокаго ч1я. Подножный кормъ въ долин тажъ обиленъ, 
что екоть находить себЪ достаточно пищи въ теченм цфлаго года. 


Верхвй Хайдынкуа, выходя на долину изъ ущелья Далынъ-да- 
залиь, течеть по ней очень извилисто, образуя множество острововт, 
пусто поросшихь камышомъ и кустами, а въ низовьяхъ р8ки туг- 
раками. Ширина рёки не одинажова въ различныхь ел частахь и, 
какъ уже упомянуто, шире всего она подъ самымъ Карашаромъ. 
Верстахъ въ 8-ми передь озеромъ, Хайдынкуа раздфляетел на мно- 
поство рукавов, прорфзывающихь тошыя, болотистыя проетрал- 
ства, заросшия камышемь. Общее папраглеше нижняго теченя 
р6ки— на юго-востокь & не на востокь, какъ значится на картахт. 
Со стороны Карашара озеро не имфеть настоящаго берега. Попи- 
жающаяся мфетность принимаеть все болбе и боле болотистый 
характеръ, все гуще покрывается болотными растешями; мель, 
тощ камыпиь становится выше и чаще; версть за пять до откры- 
той воды дорога шла уже по обледенлой почв, очевидно пропи- 
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танной водою. ще далЪе путь обращается въ очень тБеный ко- 
ридоръ, едва пропускающИй всадника, вырубленный въ камышах, 
вершины которыхьъ подымалотся высоко надъ головами, & подъ но- 
гами находился уже ледъ. Подобныя дороги существуютъ только 
зимою, лётомь же по такой трясинв профздь возможенъ только съ 
помощью проводника, очень хорошо знакомаго съ мфетностью. МЪ- 
стами въ этихъ болотахъ встрчаются возвышенные участки, сух!е, съ 
луговой растительностью, которые позволяють въ нфкоторыхъ пунк- 
тахъ добраться до озера и л$томъ. На такихъ участкахь кочуютъ 
крошечные аулы очень ббдныхь калмыковь рода Хошоть, гдб 
грязныя кибитки, а иногда и землянки, прикрытыя снопами чё, 
составляють жилища этихъ дикарей. Очень богатая перегнойная 
почва позволяегь имъ сЪять просо, кукурузу и пшеницу, урожаи 
которыхъ доходять до самъ 10, самь 12. Главныя занят!я ихъ 
составляють рыбная ловля и охота, скотоводство же очень незна- 
чительно; коровы однако весьма, не дурны и въ январв были въ хоро- 
шемъ т$лЪ на подножномъ корму. Намъ расказывали, что въ ста- 
рые годы здЖсь процвВтало скотоводство при торгоуть-калмыкахь, 
которые вслФдстве неудовольствя на бадаулета откочевали въ рус- 
се предфлы; за ними потянулись и болфе зажиточные изъ хошо- 
зовъ, оставивь на мфстахъ только бвдняковъ. Молоко играетъ боль- 
шую роль въ хозяйств калмыков, въ этомъ мы убфдились лично. 
Гослепримные дикари одного аула, въ которомь быль сдфлань ко- 
ротый приваль, принесли намъ въ видЪ угощен!я кислаго молока, 
весьма недурнаго масла, водки, имвшей очень противный вкусъ, 
приготовленной изъ молока, и н%сколько кабаньихъ окороковъ; 
самое предложене этого угощенйя было обставлено по возможности 
торжественно: депутащя оть аула просила не обижаться на не- 
значительность предложеннато. Хошоты вносять подаль: ‘/лю чаеть 
урожая и 12 тенегь съ кибитки, но бадаулеть потребовалъ чтобы 
они во время прохода войскъ черезь Карашаръ, заготовляли с№но, 
топливо и солому. На ихъ несчасме въ послфднее время, велЪ%д- 
стве войны съ китайцами, Карашаръ служить театромъ постоян- 
наго движеня различныхь отрядовъ, продовольстье которыхъ не 
мало тяготить бЬдныхь хошотовъ. 

Въ густыхъ заросляхъ, окружающихъ озеро, водится много зай- 
цевъ, лисицъ, волковъ, кабановъ и фазановъ; мы встрЗтили также 
массы мелкихъ пташекъ, перепархивавшихь въ Ч и камышахъ. 
Ближе къ ‚озеру, камыши мБотами раздвигаются, образуя болышя 
или меньшия пространства открытой воды; цфлый рядъ такихь за- 
ливовъ оваймляеть озеро; всВ они носять общее назваше Кара-су. 
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Вь этихъ заливахь калмыки ловять рыбу, преимущественно осенью; 
мы видфли только одну маринку. 

На картахъ это озеро обозначается подъ именемъь Бостанъ-нора; 
неизвестно откуда взялось это назваше, такъ какь оно незнакомо 
мЪетнымь жителямьъ; мусульмане называютъь сго Баграчъ-куль, а 
калмыки просто—Денгизъ (море). Это озеро представляеть огром- 
ное пространство открытой воды; длинная ось его тянется въ па- 
правлеши приблизительно съ сфверо-востова налого-западь, но не съ 
востока па западь, какъ значится на картахъ. Ширина его, на 
глазъ, не превышаеть 20-ти верстъ, хотя калмыки говорили намъ, 
что до противуположнаго берега цфлый день №зды; калмыки, виро- 
чемъ, оказались замЪчательно безтолковыми: отъ нихъ трудно было 
добиться какихь либо свЪдВни. 

Противуположный отъ Карашара берегь окаймленъ низкой гря- 
дой Малаго Хуртука, непосредственно переходящаго въ упомянутую 
выше гряду (отрогъ) Башь-егинъ-тау. Туземцы говорятъ, что этоть 
хребтикь песчаный, но, судя по его конфигурации и аналоги съ 
Башь-егиномъ, взрнфе предположить, что онъ состоить изъ глины. 
За этой грядой видны вдали довольно гранд1озныя горы, которыя 
калмыки называють Большимь Хуртукомъ, сарты же именуютъ Ку- 
рукъ-тау, т. е. сухя горы *). Направлеше этого хребта, повидимому, 
не параллельно длинной оси озера и отклоняется болфе къ югу; онъ 
представляется скалистымъ кряжемт и, насколько можно судить издали, 
ие долженъ соединяться непосредственно съ Башъ-егиномъ. Между 
обоими Хуртуками, по словамъ калмыковь, 10—12 версть; это про- 
странство занато буграми съ кустовою порослью (Таталх?). ЗдЪсь 
протекаеть маленькая рёчка Хуртукъ-голъ, только въ дождливые и 
сенфжные годы доходащая до озера. О характерВ м®стности за Хур- 
туками калмыки не могли ничего сообщить. За восточною оконеч- 
ностью малаго Хуртука и озера, начинаются пески, которыя тя- 
нутся далеко къ востоку; памь говорили, что къ югу оть этихь 
песковъ м5стность изобилуеть куланами (Ю4ииз Вен!отаз), джей- 
ранами (АпШоре забей агоза) и дикими верблюдами. Къ сторонБ 
этихъ песковъ не видно никакихь торъ, изъ чего сафдуеть, что за 
горы, показанныя въ этихъ мфетахь на картахъ, были приняты 
певысовя песчаныя или глинистыя гряды. 


*) Оба Хуртука обозначены на наших партахъ, но имвютъ неправильное поло- 
женте; они отнесены слишком далеко наюгъ и названы несуществующими именами, 
Сравнивая карту съ этимъ описашемь дегко видвть, что горы Шамань ничто иное 
какъ малый Хуртукъ, а хребеть Халю-мизота-сирв—большой Хуртукъ. 
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О длинф озера ничего нельзя сказать опредленнаго: туземцы 
преувеличивають его до невозможности. При наеъ озеро было по- 
крыто толетымь, чрезвычайно прозрачнымь и ровнымъ льдомъ. Раз- 
сказываютъ, что на карашарскомъ берегу озера есть мЪ%ста, не 
замерзаюнщия зимою. Озеро замерзло за мФсяць до нашего прибы- 
тя, слдовательно въ серединЪ, или въ 20-хъ чиелахъ декабря, а 
оттаеть оно, по словамъ калмыковъ, когда «все уже порядочно за- 
зеленфетъ», по расчету, не ране середины или даже конца марта; 
слБдовалельно ледъ покрываеть озеро около 3-хъ м%сяцевъ. 

Верхшй Хайдынкуа замерзаеть недфлями двумя раньше. Вода 
въ Баграчъ-кул прфеная. Западпый конец его, вфроятно, теряется 
въ боле обширныхъ болотахъ; заливы съ этой стороны озера го- 
раздо значительнве и образують какъ-бы три отдфльныя озерка. 


Прилагаемый схематическйЙ чертежь показываеть расположение 
ихъ, опред%ленное по разска- 
замъ туземцевь. Каждое изъ 
этихъ озеръ отличается ка- 
кими нибудь особенностями, 
выраженными въ ихъ назва- 
шяхь: Цаганъ-норъ значить 
бЪлое озеро, Дабеунъ—соле- 
ное, Куку—голубое; это по- 
слфднее выпускаеть изъ себя 
нижн Хайдынкуа. 

Не смотря на огромную 
площадь озера и на близость 
горъ, въ карашарской доли- 
ни, по словамъ жителей, дожди бывають очень р%дко; за несколько 
дней до нашего прЕзда здеь выпаль первый снфгь; горы не были 
еще имъ покрыты и только вершины были запорошены слоемъ св\- 
жаго снфга. Зима не бываеть здфеь сурова, на что указывають 
встрфченные нами перепелки, которыя, по словамь туземцевъ, зи- 
муютъ въ этихь м$стахь каждый годъ. 

На озерБ мы провели всего одно утро и 28-го января прибыли 
обратно въ Курлю. 


Баграль-кул! д 
— 


вы и м" 
«А о 9 к = 36 ов х 


«и» 


А. Вилькинсь. 


ПРИЛОЖЕНТЕ У. 


А. 
МАРШРУТЪ 


СЛЬДОВАЕЯ РУССКАГО ПОСОЛЬСТВА ВЪ КАШГАРПО, 


отъ города Оша до города Курля въ 1876 и 1877 годахъ. 


Годъ, НАЗВАНЯ ПУНКТОВЪ, ИЗБРАННЫХ Ъ между пунк- 
мвелиь и число. ДЛЯ НОЧЛЕГОВЪ. ВЕ | 
стахъ. 
Городъ Ошъ. 
1876 года. 
1-го октября. алена Мады рее. ШБ 11 
8-го > Урочище Таллыкъ. .. 29 
9-го ь Укр®плен!е Гульча 21/4 
10-0 > Урочище Янги-арыкь ‚о... . 221 
11-го» ››  Суоизкургань. ....... а 17 
13-0» „  Сары-кучунь. ее. 15 
14-го › р Е 18 
15-го › „  Ивеикевикь. еее 16 
16-0 ›» Поеть Иркештамь .... у... 17 
170 › т Ея Е 20 
18-го > Укрвплен1е Улугчать...... я 18 
20-го › Поесть Уксахырь . ло 40 
21-09 с» Рабать Кургашинъ-кани. аа 27 
22-го > Постъ Канъ-джугань ......... ве 22 


КлшгАртя. А, КуРОПАТКИНА. 21 


``, +: 


Годъ, 
мвеяцъ и число, 


[0% 
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НАЗВАНЯ ПУНКТОВ'Ъ, ИЗБРАННЫХ Ъ 
ДЛЯ НОЧЛЕГОВЪ. 


Разстояш!е 
между пунк- 
тами ночле- 
товъ въ вер- 

стахъ, 


23-го октября. 
24-го › 


25-го > 


21-го ноября. 


22-го > 


23-го › 
24-го > 
25-го. > 
26-го > 
21-го О 
28-го > 


29-го > 


1-го декабря. 


2-го › 
3-го › 
4-го В 
5-го › 
6-го > 
7-го В 
8-го. › 
9-го > 
10-го > 
18-го ь 
19-го > 


Постъ Минъ-юль еее а 
Селеше Акъ-лянгарь еее 


Крапость Янгишаръ (Кашгарт) --..- 


Итого ... 

Селене Яндама . еее 

аи а ое. 

д обрабать о-е 

„о Янтинабаль еее 

Рабатъ Купрюкъ . еее 
Урочище Урдакли. о... 

Рабатъ Кара-кылчинь. еее 

3 Тара: оные 


Укрвилеше Маралъ-биши .....- не 


Селене Чарбагь . еее» 

э Тумшукъ. еее 

„ Чадыръ-вуль о... 

›„  Яквлвукуюь еее 
Станция Джайды Е ее 
Селеше Чилянъ..... о А ее 
Рабать Шуръ-кудукь еее 
Селеше Сай-арыкъ 


Рабатъ Чукъ-талъ 


Городъ Аксу. ...... Е 


Селеше Ишлянчи. ,. 


„Диаме... не 


Годъ, 
мВеяцъ и число. 
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НАЗВАНЯ ПУНКТОВЪ, ИЗБРАННЫХЪ 
ДЛЯ НОЧЛЕГОВЪ. 


'Разстоян1е 
между пунк- 
тами ночле - 
гонъ въ вер- 


20-го декабря. 


21-го 
22-го 
23-го 


1877 года. 
1-го января. 


2-го 
3-го 
4-го 
6-го’ 
7-го 
8-го 
9-го 


10-го 


” 


„ 


> 


Селеше Кара-юлгунъ .. 


Рабатъ Джурга. .. 
Селеше Кушъ-тамъ.... 


Городъ Бай 


Рабатъ Давант 


Городъ Куча 


Селеше Яка-врыкъ . 


Янги-абать ...-.- 


„ Янгисврь ...... . 

Я Чедыръ. ....- О Е 

Ио ое а 

” Чар ео 

о Дурбан ое. 
Городъ Курля. . еее еее 


' ВСЕГО... 


Число переходовъ — 55-ть. 


21* 


осРУСОЕ. 


|8 


Б. 


МАРШРУТЪ 
ОБРАТНАТО САВДОВАНЯ РУССКАГО ПОСОЛЬСТВА ИЗЪ КАШГАРИ, 


отъ города Курля до города Оша. 


Разстолше | 
| Годъ, НАЗВАНИЯ ПУНЕТОВЪ, ИЗБРАННЫХ Ъ НЯ 
мВеяцъ и чиело. ДЛЯ НОЧЛЕГОВЪ, говъ, въ вер- 
стахъ. 
Городъ Курля. 
6-го хевраля. Селеше Дурбинъ . еее 
7-го т э Чарчк. еее 
8-го р х Ишыв. не 
9-9 у »  Янгиевварь. еее 
10-го 5: у Бут рь ен 
11-го „  Янгизабамь еее 
12-0 ›„ „  Яка-арыюь, еее 
13-го „ Городъ Куча. . 
15-го 5 Рабать Даванъ. 5 ось ео 
16-го „ Селеше Сайрамь „еее 
17-го > Тородь Во мые 
18-го» Селеше Кушъ-тамь . 
19-0 „ Рабать Джурга, еее 


[09 
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Годъ, 
мфеяцъ и число. 


НАЗВАНИЯ ПУНКТОВЪ, ИЗБРАННЫХ 
ДЛЯ НОЧЛЕГОВЪ. 


Разстояше 
между пунк- 
тами ночле- 
товъ въ вер- 


стахъ. 
20-го Февраля. Селене Кара-юлгунъ. . .. . 36 
2450 1% „  Ишаянчи . . .. 33 
22-го 5 Городъ Аксу. 15 
25-0 „ Рабатъ Чукъ-таль. „еее нье 
26-го - Селене Сай-врыкь еее 
21-го. 5 о Чилянъ еее 
28-го „ » казудуюь еее 
1-го марта, ” Тумшукъ . еее 
2-0 в „› Чарбагь еее еее 
3-го „ Укрвплене Маралъ-баши 
5-го „ Рабатъ Тшурга. еее еее 
6-0 5 Урочище Урдакли. „еее 
1-го 5 Рабатъ Купрюкъ .. еее. 
8-го Селеше Янги-абатъ 
О „ Шаштали... 
10-го „ Крвпость Янгишаръ 

Итого. ‚. 21813 

15-го ›„ Цоеть Минь-южь есь 44 
16-го „ › Канъджугань ........, . 30 
17-го „ Рабатъ Кургашинъ-кани. у... 22 
18-го „ Поетъ Уксалырь...... И 27 
19-го „ Укрвплеше Улугчать. .... Е 40 
21-го „ Посты, Аи: о С ПА 18 
22-0 5 И о, ВВ : 20 
23-го „, а В О р 23 


——— 


Годъ, 
мЪсяцЪ и число, 


НАЗВАНЯ ПУНКТОВЪ, ИЗБРАННЫХЪ 
ДЛЯ НОЧЛЕГОВЪ. 


Разстояне 
между пунк- 
тами ночле- 
говъ въ вер- 

стахъ. 


24-го марта. 
25-го 
26-го 
21-го 


28-го 


Урочище Сары-кучукъ. ... 


„  Кызылъ-курганъ . 
Укр®пленше Гульча . - 
Выходль изъ ущелья Таллыкъ 


Городъ Ошъ . 


Число переходовъ — 42. 


1! 


ПРИЛОЖЕНТЕ \1. 


СВЪДЪНТЯ 


О ТОРГОВОМЪ ДВИЖЕНТИ 
МЕЖДУ 


РОССТЕЙ и КАШГАРЕЙ, 


въ 1876-мъ году. 


НА 


В 


ВВДОМОСТЬ №1 


вывоза разныхь товаровъ въ Кашгарь черезь городъ Ошьъ, 


за 1876 годъ. Е 
— 
. а 
> и 
|= а 
Е В = Стоимость 
Е НАИМЕНОВАНЯ ВЫВЕЗЕННЫХЪ РР 
а ТОВАРОВЪ, & В || по ощвыкв 
2 3 Я | въ рублихъ, 
$ р 
1 Ситцу, адрясу и тюбетеекь. „с. * 132 30,480 
2 р с 66 В И СРО 1042 2,120 
3 Красильнаго корня (руянЪ). с. 228 4,900 
4 а ет ро 119 1,190 
5 О Е а Вы О ев 121, 3124 
т о ИО: 18 3480 
т О Са ее . 14 900 
8 | Перцы бое и, Аи 14 1,120 
9 Спичекъ, сзры жевательной и чернильныхь 
о О р 5-9 38 1171 
10 Фиохашень о о ое бе и 295 
1 Рома а, Все 52 ре Ве 5 310 
12 ЕЕ о = ао ее 21, 2120 
13 Шнурковъ (мишурнаго издваи) ...... 4 400 
14 ею еее о аа 2911. 336 
15 Коралловъ искусственныхь (мунчакъ). . .. 2 310 
16 Урюку и кишмишу, еее ее. , 10 200 ‘ 
Итого... — 5,3356 


И>. 
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ВЪВДОМОСТЬ № 2, 


провоза разныхь товаровъ изъ города Кашгара черезъ городъ 
Ошь, за 1876 годъ. 


> 

ы 

ЕЁ | нАИМЕНОВАШЯ ПРИВЕВЕННЫХЬ ие 
= Количество, О 
8 ТОВАРОВЪ. по оцЪнкВ 
2 въ рублахъ, 
2 

1 Шелку высшаго сорта... ... | 26\/; дошадей. 25,961 

2 Шедку средняго сорта... .... | 6% :. 25197 

3 Шелку виже средняго сорта. . . . . -| 161; > 1,913 

4 О О ии оаКе з 12,864 

5 О ОИ о СИ „ 18,312 

6 | Бараньикъ ывховь, у... | 30 я 6,019 

7 Баатырю у бе ыы 33 1,855 

ВИ биту ее а еее ыы ООВ увконь. 971 

9 | Ситцевыхъ плалковъ . и. | 15,280 штукъ. 3,598 
ТО | вес ое р сы 20 Жубковь 958 
1 Поонкору 6 бо 46 
12 оБрове сео я Лали ыы в Ив 1,644 
13 обнови ие 21 0688. + 1,040 
14 Стры горючей. ......... .| 18 лошадей, 197 
15 Машрупа (полушелковая матеря изъ Хо- 

ао ское | ВБ СКОНЬ: 1,358 

16 Нащи (хашишь). ....... | 194, лошадей. 2,660 
17 А о о ЗК? |: 1,689 
18 | Ямбъ (серебро въ слиткахъ) . . . . .| 1 слитковъ, 1,436 
19 | Кожь лошадиныхъ (сауръ). .... .| 19 зошадей. 1,834 
205 Комо бараньихь я ооо | 194 1,300 
21 | Ярмакъ (питайекая мАднал монета). ..| 38; 1,732 


| 
| 
Е 
= | НАИМЕНОВАШЯ ПРИВЕЗЕННЫХЪ МЕ 
(Е. у Количеетво. ОВреЕт 
8 ТОВАРОВЪ. по оцвнк, 
2 вт, рубляхъ. 
= 
22 У О АН 11 лошадей. 1,170 
23 Китайской матери, (ее. 8 кусковъ. 114 
24 Сапогь и калошь. ое 125 паръ. 230 
25 ИЕ 70 пудъ. 3.071 
26 Гушна (хревееный корень) для окраски 
шел. ен. с. |. 1 4ощадь. 40 
27 Бужугунчь (шарики нь листьяхъ оисташекъ) т 20 
28 Халатовъ. (о > а, 5 штукъ. 20 
Е ЕЕСНЕ НА 
Итого... — 117,918 


Примвчан!е. Наибольшая часть товаровъ привозится въ октябр®, ноябрв 


и декабр» м®еяцахъ. 


дем < 


ОЕ 


ВВДОМОСТЬ № 3. 


Общее число каравановъ, вышедшихь изъ Иссыкъ-кульекаго 
уфзда въ городъ Учь-гурфанъ, въ 1876-мь году. 


| Чиело. а Е 3 
Я а РЕВ 
8.8: НАИМЕНОВАН!Я ТОВАРОВЪ, СОСТАВ- 53 

Е ЕЕ Количество. Ё _®. 

я ЕЁ ЕН ЛЯВШИХЪ ГРУЗЪ КАРАВАНОВЪ. ЗВ = 

НЕВЕ НЕЕ 

вена в. 

| ь 

| 4 810 4— Ситцу русекаго. .. . о. о 11954 арш. | 2,697 

ар и о 48 пудъ. 940 
Кумачу краенаго . . . .. , 1100 арш. 700 
Плиеву. ее И 20 штукъ. 180 
Сукна чернаго . с... 150 аршинъ| 300 
Сужна овраге ое. 250 „ 250 

Итого. .. = 5,067 


Примжчанте. Изъ Иссыкъ-кульскаго уфзда въ Кашгаръ каравановъ отправ- 
ллемо не было. 


[6 
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ВБДОмМС 


Общее число каравановъ, пришедшихь въ Иссыкъ- 


- 


ВСЕГО ПРИБЫ [О ВЪ УБЗДЪ. 


з ть 


Выбыло въ го- 


р 
Число Число | 
= : у Е [О СР АИТ 
Ё я Наименованя товаровъ, состав- | © |мость то- Е а 
ЕЕ 5 | варовъ. а 
‚|8 а]а 8 а в | 
ЕЕ: лявшихъ грузъ каравановъ. ы Е 
АННЕ о 
аа ы би, |9 ея 
| 
50986 934| 30| 27| Маты бфлой . концевъ . | 87,600] 31,140 | 25 | 143] 467] 15 | 135 
Халатовъ простыхь . штукъ . 830] 1,630 
› ариячныхъ. 7 а 940] 2,620 
Сапогъ сартовскихъ . шръ , 400) 400 
Машрупа . кусковъ . 830] 1,310 
Лисицъ. ... + штукъ 350 525 
| Камня агата. . . - ° . 5 500 
Мьховъ бълыхъ. » 130 910 
Мерлушекъ бьлыхъ . > 4,000 600 
Ковровъ . . .. > 45] 110 
Кошемъ красных . я 3 6 
з а пудовъ 16 96 
Купгановъ. . Е 5 и 18 36 
_ 
Итого . . .| — | 40,543 1 


И 


ЕВ 


СТЬ № 4. 


кульекй уфздъ изъ Кашгара, въ 1876-мъ году. 


то шо мч Е 
родъ Вфрный. Выбыло въ городъ Кульджу. Распродано въ уфздЪ- 
Число Чиело 
$ Стои- г = Стои- а Е и, Стои- 
$ мость то- я а $ мость то- Ё в. $ [мость то- 
5 варовъ. мы ры ы варовъ. Ешка в варовъ. 
8 п Е арена | 8 
Е ЕЕ Е Е ая РЕ 
Я ван &|а Я ЕВЕ А-а МЕ я 
2 Рубли. а з Рубли. Е: ИЕ 8 Рубли. 
— — 9 | 36 | 148] 11 3 | 21,500 | 9,950 | 16 | 107| 319] 4 | 132| 60,100 | 21,790 
— — 520| 1,010 ] 310 620 
а Е = ее 940 | 2,620 
300 300 — — 100 100 
= Е = = 830 | 1,310 
350 525 — == ре Ен 
5 500 — — = — 
130 910 — — гы = 
4,000| 600 РВ = г т: 
17 130 — — 29 40 
3 6 — — — — 
| = | - 16| 96| 
18 36 — = = ие 
ЯН ЕВ Е ВВ О Е В ЕСЕНИН ИО 
— | 3,007 | | | — | 10960 | | — | 26516 


ИЗ 
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вВвДдомо 


Общее число каравановъ, пришедшихь въ Иесыкъ- 


ВСЕГО ПРИБЫЛО ВЪ УЪЗДЪ. Ая 
Выбыло въ го- 
Число Число 
ЕЕ 2 й тие 
а Ё Наименованя товаровъ, состав- | $ [мость то- Е И 
ЗЕ Б | варовт, || и 
||] 2]а 8 || а 
ЕЕ лявшихъ грузъ каравановъ. 2 шие Ен е 
НЕЕ в 8831 
З а 
вен [Е 2 | Руб 
| | | 
45| 271199] — | —| Маты бан. .. . . . понцовъ | 56,400] 19,645 ||| —|-—|-— 
| | 
| Куржуновь . . . . с с Штук 112 84 
| , 
| Ковров 4... ” 140 430 
Кунгановъ „ 146 292 
| Маршрупа . . . . - с Коицовъ 424 848 
| 
Маховъ каштарскихъ бл. . штукъ 370] 1,810 : 
Камней красныхь. . . . я 58 87 | 
Халатовъ проетыхъь . . . ’: 610 915 , 
| 
Сапогь сартовекихь . . . паръ 612 718 8 
Кожтъ козловыхт, сартовекой вы- 
Авлки . . , . с с Штукъ 80 80 
Мерлушекъ б®лыхъь . . . у 380] 56 
Кишмишу. . . . . - -: пудов 110, 330 
Простых ор®ховтЪ Но 18, 36 
| Чаю проетатго ое м | 2 80 
В Е 
| | Итого. с... | = || 25,441 | 
| 
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СТЬ № 5. 


кульсюй уфздъ изъ Учь-турфана, въ 1876-мъ году. 


родъ ВЪфрный. Выбыло въ городъ Нульдну. Распродано въ уфздЪ. 
| Число Число 
$ в Е Ё $ [мость то- Ё Е $ 
ГЕ паровъ. Вы а а Е Е = 8 Е Ё 
| Я Рубли. Е а Е 5 Е Е 8 Е и Е я 
они ян аа = 
_ — |451 | 122] — | — | 55,400 | 19,645 || -|-—|-|-| — 
= == 112 84 = 
а —: 140 430 = 
= :— 146 292 Е 
хе = 424 818 в 
= — 370| 1,810 = 
— — 58 87 — 
— — 610 915 — 
ны = 612 718 = 
= = 80 80 = 
— = 380 56 == 
=> == 110 330 == 
зы = 18 36 = 
-|- 2| в | м 
-|- | — | жми] ЕЯ т 
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Товары, обращаюнщеея въ торговл 


и Ы я 
$ 
| = а В Продажныя цЪфны товаровъ. 
5 
| НАЗВАНИЯ ТОВАРОВЪ, а 8 
БВ Ви Чер- ии Тенги. Пулы. 
Е . Е ь 
ео В. ЗВ: О ОИ от 90 и.) Ив к) 
| 1. Въ город% Кашгар. 
а) манухактурный товаръ: 
| 1) Внутренияго приготовлешя. 
| Драи хотанекая, — легкая шелковая мате- 
| рая, выдфлываемал изъ сарнака. | пусову  — — — ==. 10 — 
| 
| Машруптъ хотанек1й, —полущелковал ма- || „ 
тер!л, очень плотная, узоръ обык- || „ 
новенно полосатый на высшему | В 
сорт, и съ крупными хигурами ы 
на визшемь. Высш соргь. ||| › э2 
Низший —›„ А 16 
Шелкъ тахоиль, хотанск!Й. Въ начал Е 
1875-го года, стоиль въ Каш- Йо 
таре м чаш — || — ты = с 
[2] 10 фупт. 
Осенью 1876 года, продаетел: Г 
въ Квшгарв по... ., . Е ь — 10 = Е = — 
| 
з „ Хотвн№ по . я В — 81 — =: Е га 
Шелкъ калява, хотанскй. . . |1 чаристь 2 — — 
|6 фупт. 
Шедкъ хотанск!!, крашенный въ Каш- 
ар сот, Е. с ЕЯ ЕЕ 
Мата ханъ-арыкская, 2-хъ сортовъ: ЗЕ 
БИ 
1) Башь-мата за 1 кусокъ| — ЕЕ — | около 2 35 
по 14 арш. въ кускв: В 
2) обыкновенная я Ш» ^= =Р — | 0ноло 2 12 
=. 
Мата въ кускв 14 арш. ... Е 1 › | — | — | — [| окодо| 2 6 
в=е 
я 
Мата тогузакская, въ куск® 18 аршинъ. — 1 ь _ — — — 2 10 
Мата артушская, въ кускв 8 аршинъ .| — 1 ›ь — — — = 2 Е 
Мата, приготовляемая въ КашгарЪ, въ |мзотпаго 
куск® 8 аршиньъ. . . , . . [ото — — — — 2 14 
Мата хотанекал, въ куск® 10 аршинъ. } Я 1 »› — = = = 5 10 
Ея 
Выбойка изъ аретушекой маты «Сар- 
газъ» въ кускв 7 аршинъ. .. Е» 3 10 


124 


997 — 


на базарахь городовь Кашгара и Аксу. 


| 
й 


Ат © 
за в Продажныя цЪфны товаровъ. 
Е 5 
НАЗВАН!Я ТОВАРОВЪ. ая В 1 7 
БЕ Е |Тидаи и ьуб | Ко Тенги. 
{- . вОНЦы. ли. и, 
ЗЕЯ | юм р 
Набивные платки изъ м®Ветвой маты . 1 литук. 1 25 
Яркендская шерстяная чалма ‚, 5 > — -- = — 5 | — 
Алача крашенная, кашгарскаго изд®лья. 8 арш. — 4 10 
> › ‚ узкая . — 8» — — ре НВ 3 10 
Халатъ изъ чавменя для зажиточныхь 
И У О ОЕ 1 штук 32 
2) Привозный. 
Разные сорта русекихъ сил цевъ, различ- || . 
ныхъ Фхабрикъ, плохого каче- || Е | 
ства, продаются по одной цзи 8 1Тарш. — — = 1 42 
|5" 
Ситцы Фабрики Сурикова, дешевае. Ех — — = — г 25 
э 
Казинетъ русекаго производства. я въ 3 
Ситцы англ Йек!е, найдены въ незначи- ы | 
тельномъ количеств® на Каш- || Е 
гарекомъ базарв. . . ЕЁ > = — — — 2 — 
Кисея англЙская . Е Е» — ры к =. и №. 
Плалки бъзлые изъ анга!Йской кисеи, 
шитые кашгарекими мастерами. — Ш штук — — — — 13 15 
Китайсвя шелковыя матери. . . 1 арш. Отъ10 
6) Чаи: 
1) КитаНскаго происхождения. 
1. Кыриа-чай, зеленый. 2 4 пуд. 10 
Е 
2. Кумышь- чей... & 1» 55—62 — 
[2] 
3.Кумышу-чай зеленый, по дороговизна ||. 
хадо распространенный. . .|| 2 |4» 103 | — — — = — 
р 


Клшглр1я, А. КуРОПАТКИНА. 


—"338 
|2 | 
вв Е Продажныя цфны товаровъ. 
Е 
1Я ТОВАРОВЪ зя 8 
АЗВАН ЕВ В т Чер- "Тенги.| Пуль 
ё Ё о илли. и Рубли. Коп. |(10 к.) (/з к 
5: Поже и 2 шк | 22 — — = = 
28 
6. Тоже зеленый, лучше индШекаго . |5 а Ч > | 96 т 
5 
7. Атъ-башь чай, пыютъ съ молокомъ; ва 
распространенъ. . . . . + 60 дж. 19 
С ЛС } 3 пуд. 20 — — | — к 
8. Джайнакъ, еее 8.36 — Е — Е 1 
9. Акъ-куйрюкъ, въ болышомъь упо- Е 
треблен!я; пьютъ а в а 
ный чаН). . - |. 18 р 
О че Е нь и 
в 
11. Гура-чай (зеленый) ..... ВО а 1 › — — 48 — —_ —- 
ы 
12. Алма-чай. (ее... па» э — 
13. Тахта-чай, за 1 кирничь ..... | — — з 50 — — 
2) Инд Йскаго происхождения. 
14. Акъ-чай, распространенъ, .... 4 пуд. | 95 — == — — — 
15. Тоже; кажется н®еколько подкра- 
шевъ еее 4 › 92 
а 1 › | 20% 
17. Яхакь-лй, подкрашень 0... || Е 4 | 60 = } 
я 
18. Фаренги-чай, весьма В а 
ыы ОВС 4» 75 ‚3 =Ы = 9% Я 
[= 
а ое ва 4 › 70 — Е т нь ее 
20. Балядуръ-чай 4 › 70 
21. Зыра-чан. ...... ОЕ 4 > 62 — 
3) Суррогаты чая. 
22. Хотанъ-чай, Куча-чай, пыотъ съ |мфстнаго 
молокомъ и солью... .. . Приотв 1 Фунт. — т 
4) Чаи купленные въ Кокан®. 
23. Кумшшъ-чай. .......... — |4 пуд. | 81 ЕЕ 5 Е. а — 
24. ПЛувъ-чьЙ „о ..| — 4 = 70 = . 
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ЕЕ Е Продажныя цфны товаровъ 
28| 2 $ 
НАЗВАН1Я ТОВАРОВЪ, Е: 8 
ЕЕ Ё р Чер- Руб Ко 'Тенги. Пулы. 
2 -|вонцы. Рубли.| Коп. т 
| 818 ВЕ ы (10 к.) ( [2 к.) 
ЯБ: Акча И: к ныне — 4 пуд. | 60 — — — — — 
26. Бударъ-виъ-куйрюкъ . еее — 4» 136—0 — — = — = 
21. Алма-чаН . еее | < [4 в 26 — — — — =: 
Изъ чаевъ наибол®ве распространены: 
Акъ-Куйрюкъ, который пьютъ 
съ молокомъ, затзиъ Фаренги- 
чай, и Акъ-чай; бздняки упо- 
требляютъ Хотанъ-чай, 
в) Красильные матер!алы. 
Индиго. Самая распространенная въ |} Изъ 
Кашгарскомъ ханств» краска, `Инду- 
привозная ......... стана 
Кара-гуль. Цвзты черной мальвы, вы- 
ращиваемой въ садахъ хан- 
ства; даютъ черную краску. .| ^^ Т лжи — — _ — ;й 14 
1 И: 
Тухмякъ (Зорвога Тарошеа) дет жел- ты 
тую краску ВЕ С сара. — — — = = —- ЕЕ 
Эти краски при Е 
Ференги-рангъ(®уксинъ) АЗЕРЫ ни Е ы 
личеств®; они || цв ны из | м®н | чи | вы, 
Кериест, (кошениль), . и. Е 
зарв. 
. 
Бузгунчь (ор®шки Фисташника), упо- |} п, | 
требляется какъ о р Бадах- | 
возная. ... . . |] шана, 1 дшннъ| — 10 
Рулнъ (марена) въ реак при- и 
возная. . . а о РИ» = =. тео Е 64 
ганы. 
Тоже, емолотая. ........| — Ш — — = = = 64 
Растеть 
Чаймакъ, даетъ желтую краску. . . р В ге Е. ыы а 1 а 
гарёи., 
Доуё, Не а (Та- ие. 
$ цами даетъ Г 
красную краску. ..... НЫЙ. || диниъ| 5 5 рее 1 ы 
Изъ 
Баканъ (свндалъ). привозный . . . | Фер-| „ — — _ |‘ 5 — 
таны. 
Кваецы для претравы ......| — — — =: ут = 25 = 


ни ГЕ 
ЕЯ й Продажныя цЪфны товаровъ. 
Е @ 
а 
ы а В Чер- т |: 
= = Тилли, Рубли. Кош. | еНтИ: | улы 
а „ вонцы. ГУбли. я 
5 а ры и (10 к.) (1/5 к. 
Чернильные орзшки; употребляются для 
подкраски м®ховь . . .. . 10 зол. ыы — ы 60 
4) Разный товаръ. 
| Хлопокъ Хотанекй Е ое АСВ и Ся = == 24 —: 
Шерсть съ хотанскихъ овець. . . . — щук. — 20 
Ремни изъ кожи яка (кутаси).. . .| — 2:3 = сч Е: у 3 ся 
| Путлища къ стременамъ изъ кожи яка. | — 28 нЕ: р ее = 6 -ь 
| Ре: 
| Клей изъ бараньих и козьихъ ног. Н -Н 
зе 
25 
| Хотанеке оселки . — [Бкуск| 29 — = т = т 
| Е 
Ножи съ, ножнами. .. .. НЕ 1 штук — — — т 6 Е 
Кошельки кожанные . = > ы #8) Е —: 1у, — 
О а ео 6 
| Пачка въ 10 штумъ стружекл, еъ на- 
| мазанными краями; родъ зажи- 
гательныхъ спичекъ . . — — 25 
Щипцы и допатка для камина . — = — = — — 10 — 
Е И В ПбВОХ Се — — — 2 30 
Ё 
ВЕ 
О ЕЯ ВеНН ЗО ЕО == — — 8 
| Деревянный гребешокь ......| — 5 1, 
ОНО а в Нос а а 
В 
Е 
Веревки (кендырныя). ...... | 1 джин| — — == = 2 5 
Нашйё (ошумъ) вывозится въ Тибеть и 
отчасти въ Коканъ. ... .| — 
Табакъ: въ листахъ и смолотый въ од- р 
т БРВ ух. а — = = 6 
Е 
8 
В 3 вора. | — | — ||| 
Чехолъ кожаный для кунгана. . . , | штук А 
ЕН 6 
Сирендить (порошок дая чистки сапогь)- | (ЗЕЯ |1 джин, а 


— 841 — 
—— —— -— Е — 
Е Е - Продажныя цфны товаровъ. 

НАЗВАНТЕ ТОВАРОВЪ. ан в т 

ра Е ер- Тенги | Пулы. 
Е5 Тилли, вонцы, Рубли. Кои. 1 
АНЯ ЕВ а е оревв, | (10 к.) (1/5 к.) 
4) Различныя нитайсвя вещи на Кашгар- 
скомъ базарф продавались при насъ по | 
слфдующимъ цфнамъ: | 
| 
Очки въ Футляр... 1 _ | 
| 
Въсы съ разноввскомъ въ =утлир®. . е = 90 | 
Флаконы (табакерки) изъ разныхъ кам- 
ней и стеклянные. ... . — — — отъ |2) коп.| до 5 | руб. 
== | 
Значекъ китагскаго чиновника камен- | 

В СЕ 1 ] 
Привзсокъ къ поясу дуваны изъ чер- || ® | 

ной смолы, добываемой въ камен- | 

но-угольныхъ копяхъ. . , . = — — 1 — =. — | 
= 
Различныя кольца и друг вещи изъ 

неФрита цвнятея разно, смотря 

по величин® и цвЪ®ту камня, и 9 
2 хареоровыя ложки, ....., 40 
В ое =: — — — 10 а — 

Иа 
Трубка мВдная съ нехритовымъ мунд- 

И оС А у ы — — 1 — — — 
Мзднал рЪъзная корзинка дая углей. . || < — 2 = 
Медная Фляга для воды. ..... 2 = — 1 40 ее — 
Каменный шарикъ ю 1 — 
Красная краска... т... — 40 — 
Подзорная труба въ вязанномъ чехлз. — = — 2 — 5 = 

е) Съфстные припасы: 
Мукь пшеничная. (4... | пуд. — — — ИС — 
вст еее ОИ ОВ ВО — — — — 3 25 
Вись (рев ее ыы — 1,» — — — — 10 — 
о Ако _ь — — ни =. 3 ке 
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Е 5 
ВЕ Е Продажныя цфны товаровъ. 
НАЗВАНИЕ ТОВАРОВЪ. Ее Се Е 
5 а в ‘енги.| Пулы. 
Е Я |Тилаи. | во. Рубли.| Коп. а 
&а а ве (10 к.) (1/5 к.) 
Пшеница еее ее 1 пуд. = Е 25 
Мясо: боранье. . 1 дж. — 18 
› бычачье: ое =. |» — — — ев = 14 
ЭГ Обои в аа ИИ 1-5 — — 14 
П. Въ город Аксу. 
&) Мануфактурный товаръ 
1. Мьстнаго производства: 
Мата бзлая, называемая шиша, за ку- 
"ОО Ин Че Г ь — Варш.| | — — — 22 — — 
Мата выбъленная супта. ..... . 8 ,› 32 
Мата: пруда, еее. ее 19. -- — — 20 — — 
Мата крашеная, — синяя (кошь-шиша). 8 > = — = 30 = = 
Мата подкладочная, зеленая и красная 
(саргавъ) ........ ве — — — 25 — — 
Чвукень балый ос... — 16, — — Е — — — 
Чакмень крашеный, на одинъ халатъь . | — — == == — — |0оть 80к т 
рубля 
Алача (бумажная материя, тканая кра- 
шеными нитками. ...... = 8 — — 1 60 — — 
Бахрома....... УВ о Е — — — 20 — _ 
2. Привозный 
Миндовскаго ы 
Ситцы хабрикъ: |. Сы 5 5 20 А т 
Кукушкина $ 
[я 
Ситецъ Баранова (плюсъ)...... а — — — 40 — — 
ОЕ о реа с Е НЫ — — — 40 — = 
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Бао 
= а Ё Продажныя цфны товаровъ. 
НАЗВАНТЕ ТОВАРОВЪ. м- Ё = 
ЕЕ Е |. Ни "Тенги. | Пулы. 
Е5 < |Гилли, ьонцы.| Рубли. Коп. й 
В ИВ НЕЕ МНН Ее Е НЕ у мы | о к. =.) 
Намъ сообщали слздующя оптовыя ц%- 
ны въ городф Аксу на н®кото- 
рыя манухактурныя товары рус- 
скаго и англЙскаго производ- 
ства. 
Паюсъ Баранова .......... 1 арш 30 
ра Зубова ее а Ре — — — 28 — — 
Ситцы низкаго достоинства (раеми) | 
Фабрики Гандурина...... ть 14—15 — 
Драдедамъ русскихв хабрикъ.. ... — Ш ь — - ‚| 40 — — 
АнгяЙск1е ситцы "О — 28 — 
Англ ская оланель. ....... р, = = 85 РЕ 80 г ое 
Каниуеъ (шаи)....., = кВ ‚ — 5 — 
Изъ 
Крашеные шелка. ..,....... ыы 5 
тана. 
Ъ) Мёховой товаръ. 
Шапка баранья. (.......- .. | — штук — — — 25 = в 
Шапка лись... ...... о 1 > отъ 80 к. до 1| руб. 
Шуба изъ проетыхъ овчинъ. ....| — | >» — — 1 50 — == 
Обыкновенная мерлушка....... Е» — 20—25 
Отборныя черныя мерлушки. .... 1 › — 80 
с) Кожевенчый товаръ. 
Пара сапогъ (козловой кожи). .... 1 пара. отъ 80к. до 1 р. 20к, 
Пара д®тскихъ сапожковь. .,...| — |1» — — — 25 — — 
Выдьланная козловаи кожа, грубый 
савьянъ...... а ее | УИ Е — — 25 — — 
@) Разный товаръ. 
а м == — = 10 — = 
з 
бра о оо Е |: Т джин. — 5 1 тв Е 2 
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м — - —— 
ЕЕ | В | Продажныя цфны товаровъ. | 
НАЗВАНГЕ ТОВАРОВЪ. а |2 . 
Е Е "Гилаи. Е Рубли.| Коп. т а 
58 и (10 к.) (4/5 к.) 
ыы Е: = 2 Е = 
Бумага сфрая . . ИА ии ое — — — 53 — — 
Чашка глиняная глазурованная . я ее 1 шт. — — — 4 — — 
Медь (почти вся идетъ въ казну) . . т) дж — 35—40 — 
Квасцы (продаются чариками въ 12'/з 
С О МЫ и: — 32 
| и 
| Нашатырь › ое учи, 1 дж. 35 — 
М®дный кунгань м шт.| — — 1 40 — — 
На базар® ветрёчалются спички, мыло, | 
иголки, пуговицы, замки, ящи- 
| ки, сундуки русскаго издфлн. : 
га 
| ©) Сельсно-хозяйственные продукты. 
| Хлопокъ очищенный. ........ — джин. — — — 114-16 — — 
О И НЫ = а — — 32 — — — 
выЮКЪ. 
Оо о ее СА ВА — 1 чар, — — — 12 — -- 
) 
ПА ооо _ — — — — 10 — — 
В не - де — 16 
Кунакъ ета (6 — — Тиз —_ 
ИВ за Я = — — — — 10 — — 
Е о ея 10 — 
ори еа а = | М — — оть 20 коп, доЗ руб. 
Е а НАУ = — — — — 10 — — 
НОО ранке ео. о 1 дж. 2/5 — 
› бычачье....... | = [88 — — — 1% — — 
| Быкъ или корови......... .| — 1 шт.| — — |4—6| — — — 
су о ОЕ А ВН ча — 1 чар. — — — 8 == ыы 
*) Одинъ чарикъ пшеницы = 24 оунт.; одинъ чарикъ джугары = 26 хунт.; одинъ чари 
ячменя — 25 Фунт. 
| 
| 
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Двое ташкентскихъ купцовъ—сартовъ, проживающихь въ город% 
Аксу, сообщили слфдующия, интерееныя для нашей торговли, въ 
Кашгарскомъ ханств, свбдЪн!я: 

Кашгарцы покупають преимущественно ситцы Третьякова и 
такъ называемые «расми» т.е. ситцы низкихъ сортовъ. Сукна так- 
же требуются дешелыя, но вообще ихъ расходится немного. Рипсъ 
также не имфетъ большаго спроса и покупается по 30 коп%екъ за 
аршинъ. Казинеть идеть въ назну, на халаты и шубы. 

Платки сбываются хорошо; туземцы употребляють ихь на ку- 
шаки. Кушакъ выходить изъ 19-ти платковъ цфною по 20 коп. 
за каждый. 

Товары оцфнивалотся на, деньги въ вредить на нёсколько м%ся- 
цевт; въ счеть денегь принимаются мЪстныя произведеня. Въ наши 
владЪн!я вывозять малу, чакмень, хлопокъ, шкуры. Въ Кашгаръ 
везуть рисъ и квасцы; послёдше проходять и дал1е. Аксуйская 
м5дь поступаеть въ казну. 

Карава! ' изъ Учь-турфана, изъ Вфрнаго и Кульджи прихо- 
дять въ Аксу одинъ разъ въ годъ, ранней весною; отсюда ману- 
фактурный товаръ расходится въ города: Бай, Куча, Яркендъ и 
Хотанъ. Изъ Яркенда привозять чакмень и шелкъ. 


Хо 
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вВвДомМо 


о караванахъ, прошедших чрезь Токмакекй уфздъь въ Кашгарь и изъ Кашгар 


В Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

НЙ НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО — Количество товаровъ. 

и ТОВАРА. 

Е 

Январь. 

3 24 Кашгарскй сартъ Асимбай мать Мусамбаевъ .. . 
Ситцу. 19 топь. ... 
Жельза. . . .| З ящика 
Сахару... .| бщуювъ .. 

2 — Кашгарек!Й сартъ Захахаимъ Абраимъ Ахуновъ ИАН 
Ситцу. . .: - ы 

Февраль. 

3 12 Кашгарск:Й сарть Нуруза-ахунъ Супеслазовъ. . |. . 
Дабы бълой. 250 концовъ . 
Машрупа. .. .| 20 э и 
Сапоговь. .. .| 100 паръ . .. 
Халатовъ . . .| 100 штукъ. 

4 =: Кашгарск1й сартъ Сапа-ходжа Косымовъ. . . .|. .. 
Дабы бълой. . .| 11,000 концовъ . 
Халатовъ. 100 штукъ 
Машрупа. . 100 концовъ - 

5 — Кашгарск!Й сарть Аметъь Ахуновъ . ее 
Дабы бзлой. 10,500 концовъ .. . 
Машрупа. 30 концовъ 
Сапоговъ. ‚ . .| 50 паръ. 

6 21 КоквнсюЙ сартъ Бедальмаметъ Карымовъ , . ОАО 
Дабы бвлой. 1,500 концовь . ..- 
Халатовъ 150 штукъ .. . 

7 — Кашгарск1Й сартъ Ламурбай Лупабаевъ . . 7 
Дабы бълой. ‚ . 20,800 концовъ . . - 


[21 
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СТЬ №6, 


черезь Токмакскйй уфздъ въ наши средне-азатеыя владфы!я, за 1876 годъ. 


Е Е Е Подвижной составъ каравановъ. 
товаровъ по Е ё ЕЕ = НАПРАВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
ен р 5 Н Е Е - КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
Е 
Я Рубли. [ко | Е Ё Бы Е В Е 
те ве 4 ье = 15 =- Изъ Вврнаго въ Кашгаръ. 
1,600 =. 
210 — 
110 — 
—_ = 4 = | — ЕЕ 
1,500 — | 
— _ 6 8 ИИ, Изъ Кашгарь въ В®рный. 
1,250 — 
300 ты: 
200 = | 
300 — 
= = 5 — 10 — 1 Тоже, 
6,000 8 
200 — 
300 Е 
— Е 4 21 8 — — Тоже. 
5,250 ре 
50 м 
100 — 
— — 6 — 40 — — Изъ Кашгара въ Капалъ, 
150 — 
450 — 
— — 10 — 44 — — Изъ Кашгара въ Кульдлу. 
10,400 — 


Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

5 Мвеяць к 

В НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ 

8 и число. 

2 ТОВАРА. 

# 

Февраль. 

8 Ро Алдаканск!й сартъ Турды Мухахедъь Мадисаколовъь тЫ 
Дабы бвлой. 1,100 концовь . г 
Халатовъ. . . 150 штукъ . 

9 -- Кашгарскй сирть Адыхапыръ Супевъ. . 
Дабы бвлой. . 4,400 концовъ 

10 — Кашгарскй сартъ Турсумбай Матъ-Карыховъ . 

| Шелку ... 160 концовъ, 

Машрупа. . .| 10 концовъ. . 

11 — Ка'игарекЙ сартъ Сздыкъ Аталыхбаевъ. . . В 
Дабы бълой. . .| 44,000 концовъ. . 

12 — Кашгарскй сартъ Смаилъ Абураимбаевъ . . . . 
Дабы бълой. . .| 200 концовъ. . 

13 — БухарскЙ сартъ Рахметбай Рахныбаевъ. . . . о 
Дабы бълой. 60,000 концовъ. 
Машрупа. . - 1,000 концовъ 

14 — Бухарсюй сартъ Тулябай Балтабаевь . . . . 
Дабы бълой. 50,000 концовъ. 

15 22 Кашгарок! сартъ Казымъ Раимовъ. . . В "РЕЖ 
Дабы балой. .. | 500 концовь . 
Халатовь . . .| 500 штукь. , . 

16 — Кашгарск1й сартъ Ажубвке Худжиновь. ...|. С 


Дабы бвлой. .. 


1,000 концовъ ;,. 


м 
Е ё Я Подвижной составъ каравановъ. 
Е — 5. 
товаровъ по Е ё Е С а й НАПРАВЛЕНГЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
оцвикв. 3 Е & 5 5 Ы ы 
РИ Е Е Е о КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ, 
© з 
и Е < 5 = = 
Рубли, Коп. Е Е Е я я я 
— — 4 — 9 — = Изъ Кашгара въ Вврный. 
580 — 
300 — 
= = ( — 49 — — Тоже. 
3,280 ыы 
— рем 5 — 7 — — Изъ Кашгара въ Кульджу. 
480 — 
30 — 
— — 23 — |115 — — Изъ Кашгара въ Взрный. 
15,000 — 
| 
5 ое 4 — 10 — — Изъ Кашгара въ Токмакъ. | 
ю | | 
| = ЕЕ 24 160 — — 8 Изъ Кашгара въ Вфрный. 
30,000 — | 
3,000 к 
— — 27 130 20 — 8 Тоже. 
20,000 = 
Бе Ей р — 9 ее — Изъ Кашгара въ Кульджу. 
200 — ы 
1,500 ЕЕ 
*- 
= 11 ге 52 = тя Тоже. 
3,600 — 
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Е 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

5 Месяц 

я ы. НОВЪ И ОЗНАЧЕН!Е РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаров. 

В и число. 

2 ТОВАРА. 

= 

Февраль. : 

17 22 Кашгарек1Й сартъ Аджи Худокуловъ. нения 
Дабы бълой. 6,000 концовъ. , 

18 — Кашгаревй сартъ Мулаа-шаразимъ Касымъ . НН 
Дабы бзлой. 5,500 концовъ. 

19 — .КашгарскЙ сартъ Мулла-ширматъь Ташматовъ г 
Дабы бълой. 5,000 концовъ. . 

20 — Кашгарею!й сартъ Нурматъ Абдрасуловъ . . 
Дабы бълой. 4,000 концовъ. . 
Халатовъ 60 штукъ. .. 

21 = КашгарскЙ сартъь Алабай Табаевь . . ев 
Дабы блой. . .| 7,000 концовъ. . 

22 — Капцарск!Й сартть Мраводилъ Садыковъ. а: 
Дабы бълой, . .| 8,000 концовъ. . . 

23 — Кашгарск1й сарть Максютбьй Махмутбаевь . . рев 
Дабы бвлой, 5,000 концовъ. 

24 — Ташкентекй сартъ Муллы Ярмухаметовь. . . г 
Разнаго товара Е 

25 23 Андижансяай сартъ Мамашарыль Маметъ-Кары- 


ЗО О О АО 
Дабы бълой. 
Халатовьъ . . . 

Кашгарск1Й сартъ Ходжи Тшивовь . БИО 


Дабы бълой. . . 


5,000 концовъ. 


40 штукъ ... 


500 концовъ ... 
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— Е 
ей Е Я Подвижной составъ каравановъ. 
Е НЕ 
товаровь по Ес а х й НАПРАВЛЕН1Е ВЪ КОТОРОМЪ 
зз о = а а ы 
ВНЕ. ЕЕ ве В КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
= з Е РВ 
зы Е Э Е Е 
Рубли. Коп. | ВН 8 = [а я 
[5 
— = 8 — 41 — — Изъ Кашгара въ Карвколъ. 
3,000 — 
— — 6 — 39 ВР Изъ Кашгара въ Кульджу. 
2,500 = 
а — 5 — 28 — — Тоже. 
250 | — 
ай 5б 5 Е Изъ Кашгара въ Верный. 
2,000 — 
180 — 
5 — И == 33 — — Изъ Кашгара въ Каракодъ. 
| 
3,500 == | 
= Е 10 == 52 — — Изт, Кашгара въ Кульджу. 
4,000 — | 
| 
— — 5 — 27 — — Изъ Кашгара въ В®рный, 
2500 ЗЕЕ 
— — 11 70 “ — — 'Изъ Ташкента въ Кашгаръ. 
24,000 8 
— — 2 — 20 — — Изъ Кашгара въ Взрный, 
250 | — 
120 — 
= = 1 — т — = Изъ Кашгара въ Караколъ. 
250 — 


126 
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Я 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
= Масяцт, й 
ы | НОВЪ И ОЗНАЧЕНГЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ, 
8 и чиело. 
- | ТОВАРА. 
8 | 
Февраль. 
27 23 КашгарскЙ сартъ Смаилъ Кутлукбаевъ. . . . и 
Дабы бвлой. . .| 5,000 концовъ. .. 
Халатовъ . . . | 150 штукъ. 
28 — Кашгарекй сартъ Абдраилъ Абдраеканбаевь. .|. , . - 
Дабы бълой. . - 900 концовъ, 
Машрупа. . . -| 50 концовъ 
29 — Кашгарекй еартъ Чакабай Турдыбаевь. „| еее. 
Дабы бълой. . .| 100 концовъ . 
30 — Кашгарек!Й сартъ Турды Умуровъ . с. .|... 
Дабы бълой. . . 3,000 концовъ 
Халатовъ . . . 930 штукъ . 
31 — Кмитарск!Й сартъ Юсупъ Давлетовъ. „| 
Дабы бвлой. . . 800 концовъ . 
32 - Кашгарсвй сартъ Юсупъ Абдуарыковъ. „|... 
| Дабы бъл0й. . .| 2,500 концовъ 
Халатовь . . .| 80 штукь. . 
33 — Кашгарсв!Й сартъ Тахта Юльдашевъ. |. еее 
; Дабы бвлой. . . 2,600 концовъ 
Халатовь . . .| 60 штук. . . - 
Машрупа. . . .| 200 концовъ . . 
34 - Кашгарекй сартъ Джаманъ Абдрасулевь. |. уе 
Дабы бълой. ‚ . 2,000 концовь . .. 
Халатовь . . .| 200 штукъ. ....: 
Машрупа. .. . 150 концовъ. . . . 


ИА 
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В 
аоабатЕ 8 Е Подвижной составъ каравановъ. 
Е 
товаровъ по ЕВ Е И НАПРАВЛЕНИЕ ВЪ КОТОРОМЪ 
2 = с С- 
СН ЕЕ - КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
|: 
Рубли. Коп. са те = я я 
== — 7 == 38 — — Изъ Кашгара въ Караколъ. 
2,500 = 
300 — 
ее. ее з ты 14 == — Тоже, 
400 а 
150 = 
— — 2 — 10 — — Изъ Калигара въ Токмакъ, 
300 = | 
— — 5 — 28 — — Изъ Кашгара въ Кульджу. 
2,000 — 
180 —= 
— — 2 —ь 11 — — Тоже. 
400 _ 
= —= 5 = 27 — — Изъ Кашгара въ Верный. 
1,200 — 
160 — 
— — 5 — 26 — — Тоже. 
1,300 = 
120 — 
250 — 
== — 5 = 22 = —_ Изъ Кашгара въ Кульджу. 
1,000 — 
600 — 
200 — 


Клшглргя, А, КуРОоПАТКИНА. 23 
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| 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАН1Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

ыы Мпеяцъ 

я НОВЪ И ОЗНАЧЕН!Е РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровт. 

8 и чиело. 

ТОВАРА, 
2 
> 
Февраль. 

35 23 Кашгарск! сахтъ Маметтъ-Тахта ХудаЙбергеневь. |... 
Дабы бълой .. 1,500 концовь.... 
Халатовъ .. 200 штукъ. .. 

36 — Кашгарск!Й сартъ Тахта Самеоновь ...... а М. 
Дабы бълой . 1700 концов 
Халатовъ .... 300 штукъ...... 
Машрупа ‚,... 50 концовъ 

37 — Кашгарек1Й сартъ Зуманданъ Абдраимовь ‚|... . 
Дабы балой... 3,000 концовъ .... 
Халатовь .’...| 300 штук... .... 
Машрупа 120 концовъ ..... 

38 == КашгарекЙ сартъ Маллахунъ Рузаевь..... И 
Дабы белой... | 3,500 концовьъ ...- 
Машрупа 10 концовъ ....- 
Халатовъь .... 50 штукъ ...... 

39 — КашгарскЙ сартъ Мамутъ Саимовъ....... в ое 
Дабы бвчой... 800 концовъ....- 

40 = КашгарекЙ сартъ Абдулла Нурматовъ..... АТО 
Дабы бълой. .. | 3,000 концовъ . 
Ковровъ. .... 20 штук ...... 
Машрупа 150 концовъ..... 

41 = Кашгарск!Й сарть Иминъ-ахунь Ширбаевь .. | еее 


Дабы белой... 
Халатовъ.... 


Мапрупа ,.., 


2,5000 концовъ. ..,. 


80 концовъ. ..... 
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— 355 — 


1 
р 
гъ] 


Подвижной составъкаравановъ. 


Стоимость 


НАПРАВЛЕНГЕ ВЪ КОТОРОМЪ 
КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ, 


товаровъ по 
оцнк®, 


при караванахъ, 


'Чясло работников 
Ишаковъ. 


Верблюдовт, 
'Лошадей. 
Барановъ, 


Рубли, Коп. 


3 РВ А — 24 — — Изъ Калитара въ Кульджу. 


= Е 5 — 26 — _ Тоже. 


— — 7 — 36 =. =: Изъ Кашгара въ Вфрный. 


т — д — 42 — — Изъ Кашгара въ Кульджу. 


—- — 2 — т — = Тоже. 


— — 5 — 27 — — Тоже. 


= — 6 — 38 — — Тоже. 


'23* 


| [чо 


— 356 — 
Ра 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАН1Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
5 М®слць 
В НОВЪ И ОЗНАЧЕНГЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 
Е и число, 
я 
ТОВАРА. 
2 
2 
Февраль. 
42 23 Кашгарек1Й еартъ Мулла-бахунъ Маметхаловъ. . |... 
Дабы бвлой...| 200 концовь..... 
Халатовъ .... 300 штукь ..... 
Ковровъ. ....| 12 штуь...... 
43 25 Кашгарсяай сартъ Сламъ Тумаровь ...... о 5 
Дабы бвлой.. . | 800 концовъ..... 
Халатовъ.... 20 штукъ....., 
44 — БухарекЙ сартъ Матъ-карымъ Кутлукбаевъ. | ...... 
Дабы бълой... 15,000 концовъ.... 
Ковровъ..... 30 штук... 
Халатовь....| 120 штукъ...,.. 
45 Е: Кашгарск1й сарть Маметъ Ташметовъ . | ое 
Дабы белой... 12,000 концовъ. ... 
46 = Кашгарскй сарть Саитъ Азисовъ....... 
Дабы бвлой... 1,000 концовъ..., 
47 == Кашгаретй сартъ Умеръ Асамбаевь...., Пя 9 
Дабы бвлой.. .| 12,000 концовъ. ... 
Машрупа..... ру 
48 _ Каштареюй сартъ Маметъ-Куванъ Ходжубаевъ, |... уе 
Дабы бваой... 12,000 концовъ ... 
Машрупа..,..| 90 концовъ. ... 
49 — Каштгаремй сартъ Манбай Адимбаень, | ое 
- Дабы бълой...| 1,500 концовъ. ‚ ‚у 


19] 


90 
Е Ы80 
Е 8 Ы Подвижной составъ наравановъ. 
товаровъ по Е а а : НАПРАВЛЕНЕ ВЪ КОТОРОМЪ 
за 5 ы а а 
оцнк. А аа КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
в а Е 2 а 
а в. Ы 2 = Е 
Рубли. Коп. а В 8 ГЕ [2] я 
— — 5 — 31 — — Изъ Кашгара въ Вфрный. 
100 — 
90 —_ 
1241 — 
= == 3 — ий — — Тоже. 
400 — 
60 — 
= = 12 = 73 = 4 Тоже. 
1,000 58 
350 — 
360 — 
= = 5 — 27 = И Тоже. 
6000 | — 
- 
= мы 5 — 30 — 3 Изь Кашгара въ Караколъ. 
500 — 
А 1 — уе — 1 Изъ Кашгара въ Вфрный. 
6,000 — 
150 — 
== — 5 — 28 — т Тоже. 
6,000 = 
150 — 
ея == 5 — 31 = = Тоже. 
700 — 
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— 8358 — 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
Е. | М®асяць 
Э НОВ’Ъ И ОЗНАЧЕНЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 
э и число, 
Е ТОВАРА. 
2 
# 
Февраль. 
50 25 Кашгарск!Й сартъ Атабай Чалобаевъ. .... О 
Дабы бълой... | 1,200 концовъ. . 
51 — Каигарск!й сартъ Гамбай Давистбаевь. ... |. 
Дабы бёлой . . | 1,200 концовъ. . . 
52 = Кашгарскй сартъ Рузы Суфабаевь | еее. 
Цабы белой. . .| 1,800 концовъ . 
53 — Кашгарск!Й сарть Азисъ-бай Тохтобаевь. ..|.... 
Дабы бълой. . .| 10,000 концовъ , 
54 — Кашгарск!Й сартъ Сеитъ-Ахунъ Маметушевъ. |... .. 
Дабы бълой. . . 1,000 концовь . 
55 — Кашгарск! сартъ Арипшаалу НЗасуаевъ. . . . . 
Дабы бвлой. . .| 400 концовь. , . 
. Халатовъ ‚ .. бО`штужь. с м. © 
56 = КашгарскЙ сартъ Балбабай Кадаревь . . .. рН 
Дабы бълой. . .| 6,000 концовъ. . .. 
Халатовь . .. 30 штукъ. .. 
57 — КашгарскЙ сартъ Мулла-руза Самобаевъ . . . Е АСЕ 
Дабы бълой, . . | 300 концовъ . 
Халатовь . . . 26 штукь. .... 
58 — Кашгарек!й сартъ Уртукъ-бай Шакиров. |... . са 
Цабы бълой. . .| 11,000 концовъ. ... 
| Халатовь . . .| 300 штукъ...... 
Парча. .. . .| 200 концовъ,. .... 


1у> 


— 359 — 
Е: 
боны Е Подвижной составъ каравановъ. 
товаровъ по ЕЕ Е я НАПРАВЛЕНИЕ ВЪ КОТОРОМЪ 
за о : [5] а 
ОЕ, Е ЕЕ |2 Ё КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
з 
а 
ое Коп. я ® 8 я |: |= 
— = 5 — 27 — 1 Изъ Кашгара въ В®рный. 
500 — 
— _ 7 — 36 — — Тоже 
600 — 
= 5 = 29 = — Тоже. 
900 — 
— — 10 — 71 — 4 Тоже. 
5,000 те 
— — 6 — 25 — — Тоже. 
500 — 
Ей = 1 8 4 — — Тоже. 
200 — 
180 — 
=: г Е} ея 12 = 1 Изъ Каштара въ Кульджу. 
3,000 — 
90 = 
— — 1 — 3 — 1 Изь Кашгара въ Караколъ. 
150 — 
12 — 
— ее 7 — 21 == 2 Изъ Каштара въ Врный. 
5,000 = 
900 — 
500 — 


ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 


> 
|2 
Ей 
& Мвеяцъ 
Е НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ, 
8 и число, 
ТОВАРА. 
2 
> 
Февраль. 
59 25 Кашгарск!Й сартъ Рависть Авасовъ. . . . . а 
Цабы бълой. 430 концовъ. 
Халатовъ . 60 штукь .. 
Машрупа. |... | 10 концовъ. . 
60 — КашгарсьЙ сартъ Аметджанъ Матмусабаевъ . ь Е з 


61 


62 


63 


64 


65 


1 
1 


Кашгарск! сартъ Ташмагометь Нурмагометовъ , 
Дабы бълой. 
Халатовь . . . 
Кошемъ красныхъ 


Машрупа. 


Кашгарск!й сартъ Маметъ Н1азъ Турдыевъ . 
Дабы бьлой. 
Красвой кожи, 


Халатовь . 


Кашгарск1й сартъ Мармукобай Магометбаевъ. 


Дабы бвлой. . . 


Кашгарек!й сартъ Умуръ Бисаревь. ... . 
Дабы бьлой. 
Халатовьъ . . . 


Машрупа . . . 


Калшгарск сарть Аиса Нуркуловь .... . 


Дабы бваой. . . 


18,000 ковцовъ. . . 
400 штукь. ... 
200 штукь. ... 


100 концовъ ‚ 


44,000 концовъ. . . 
300 штукъ . 
100 штукь. .. 


25,000 концовъ. 


1,800 концовъ. . 
115 штукъ . 


60 концовъ. . 


800 концовъ. . . - 


— 861 — 
— я 
Е Е я Подвижной составъ каравановъ. 
товаров по Е Е Е |. |; |. | НАПРАВЛЮНВ ВЪ КОТОРОМЪ 
и ы = а 
оцанЕ, В = Е В 8 В КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
и 
Рубли. | Коп. | Е |= |= 
— — 2 — 5 — — Изъ Кашгара въ Кульджу. 
215 — 
10 7 
15 — 
—: = 1 — 1 — — Изъ Вврнаго въ Кашгаръ. 
Ч — ( -- 27 — 3 Изъ Кашгара въ Взрный. 
9,000 = 
1,200 — 
300 — 
150 = 
ы == т — 35 =: 1 Изъ Кашгара въ Кульджу. 
22,000 = | 
| 
1,600 Ее 
1,900 — | 
те — 6 — 17 = — Тоже, 
12,500 = 
— ее 4 — 13 — 2 Изъ Кашгара въ Караколъ. С. 
900 г 
230 ‚= 
80 = 
о = т — 24 = — Изъ Кашгара въ В®рный. 
400 — 


АИГ 


== 962 — 
Е 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

ы Мьснцъ 

я НОВЪ И ОЗНАЧЕНГЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 

8 и чиело. 

з ТОВАРА. 

2 

Февраль, 

66 25 Кашгаревй сартъ Шарипбай Алимбаевь . |... 
Дабы бьлой. . .| 4,000 концовь . . 
Халатовъ . . .| 200 штукъ. 

67 — Кашгарск! сартъ Нзурусбай-мулла Абдрасульбаевъ!| ......,. 
Дабы бълой. . .| 500 концовъ. .. .| 

68 - Кашгарск!Й сартъ Нурходжа Имаходжаевъ. . . Е ЖА 
Дабы бвлой. . . 13,000 концовъ . .. 
Халатовь . . .| 600 штужь. ., 
Машрупа. ... 200 концовъ .. . 
Валы. : | За у, оо 

69 — Кашгарек!Й сартъ Маракбай Ишиньмитовъ. . | еее... 
Дабы белой. . . 500 концовъ . 
Выбойки. .. . 200 концовъ. .., 

70 — Кашгарск:й сартъ Турда Камаковь .. . еее 
Дабы бълой. . .| 600 ковцовъ. . . 
Халатовъ . . . 60 штужь о... 

71 — Кашгарск!Й сартъ Иминъ Абдуллаевь . . |... 
Дабы бълой. . .| 2,000 концовъ. ... 
Халатовь .. .| 100 штук. .... 

72 — Кашгарск1й сартть Мамединь Рахмибаевь . . . - ы, 
Дабы бвлой. . .| 8,000 концовъ. ‚ ‚ - 
Халатовь . . . 300 штукъ. ., .. 


Стоимость 
товаровъ по 


при караванахъ. 


Подвижной составъ каравановъ. 
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30 = 


НАПРАВЛЕНЕ ВЪ КОТОРОМЪ 


а . 
ы ь а > 
Е Е а 
ть | Е Е ё КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ, 
ЕЕ 
Рубли. Коп. В я |=] |= 
ее Ее 4 — и — 3 Изъ Кашгара въ Кульджу. 
2,000 = 
600 — 
ее с Е — з _ — Изъ Кашгара въ Караколъ. 
250 — 
— Е 9 _ 38 — — Изъ Каштара въ Врный. 
6,000 ВЕ 
1,800 = 
300 — 
224 — 
ыы ны Е = 8 == 1 Изъ Кашгара въ Кульджу. 
250 _ 
500 — 
= и 3 И Тоже. 
300 — 
220 = 
ре = 6 — и — — Тоже. 
1,000 — 
300 — 
— — 6 — 22 — — Изъ Кашгара въ Взрный. 
4,000 — 


[4$ 


— 364 — 

Е 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

5 Месяцъ 

я НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 

8 и число. 

ТОВАРА. 
2 
А 
Февраль, 

73 25 Кашгарск!й сартъ Кошмета Уткобаевь. . . . ВИ аа 
Дабы бвлой. . .| 100 концовъ. ... 
Халатовъ, ... . 60 штукъ. . .. 

14 — Кашгареюй сартъ Тохта-ходжа Юсуповь . .. и и Кто 
Дабы бвлой. . .| 1,000 концовъ . 
Хаматовь .. .| 100 штукъ . 

15 — Кашгарск!й сартъ Муръ-Маахметъ Махметриковъ ие 
Дабы б№лой. . .| 6,000 концовъ. . 
Халатовъ . . - 300 штукъ 

76 — Кашгарск!й сартъ Мурванъ Азимбаевь. . . 
Дабы бълой. . .| 11,000 концовъ. 

77 — Кашгарск!Й сарть Касымъ-вхунъ Кадыркаевъ. 
Дабы былой. . .| 3,000 концовъь. . . 
Хматовь ... 200 штукъ ... 

78 — Калигарек1Й сартъь Малсуръь Абашевъь . . 
Дабы бвлой. . . 21,000 концовъ, 

79 — ` | Кашгареюй сартъ Алазджа Ишинъ-аджаевь . , 
Дабы бълой. . .| 7,000 концовъ. . 
Выбойки. . . .| 300 концовъ. . , - 

80 27 Кашгарск!й сартъ Мулла-раимбай Муллабаевь . Аи ке 
Дабы бълой. . .| 12,000 концовъ, . . 
Хаатовь . . - 200 штукъ . . 
Машруца. .. . 10 понцовъ. . ..: 


[79 


— 365 — 
Е = - -. 
ЕО В з Подвижной составъ каравановъ. 
Е ОВЕН. 
товаровъ по вв а д НАПРАВЛЕНГЕ ВЪ КОТОРОМЪ 
з 5 =: я В 
Е: и ВЕН КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
о Е Ё 
В О Е НЕ 
Рубли. Коп. св я = [2 |-=} 
— — 3 — 9 — 1 Изъ Кашгара въ Токмакъ. 
300 — 
180 — 
| _ — 4 — 11 — 2 Тоже. 
3,500 = 
300 — 
р с 5 — 13 — _ Изъ Кашгара въ Кульджу. 
3,000 — 
750 — 
ль — 5 = 17 — — Изъ Кашгара въ Вврный. 
6,000 = 
Ра ть 6 — 14 — 4 Изъ Кашгара въ Караколъ. 
1500 | — 
600 — 
= Ей И — р — — Изъ Кашгара въ Кульдяу. 
13,000 — 
са Ем 4 а 15 — — Изъ Кашгара въ Взрный. 
3,500 ке 
600 — ` | 
ее 3 6 — 19 — — Изъ Каштара въ городъ Караколъ. 
6,000 -3 
600 —- 
15 — 


50 


— 366 — 


1 


> 

Ё ИМЕНА И ПРОЗВАНЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

Е" Мвеяцъ 

Е НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 

о и число. 

я ТОВАРА. 

2 

Е 

Февраль. 

81 2 Кашгарекй сартъ Матъ-Кавашъ Иръ-Назаровь . ЗЕ На 
Дабы белой. . .| 2,000 концовъ....- 
Халатовъ . .. 200 штукъ..... 

82 — Кашгарек1Й сартъ Супе Маметовъ. .. | еее 
Дабы бвлой 17,000 концовъ. 

83 — Кашгарск!Й еартъ Мулла Ходжайвь . . . | еее а 
Дабы бълой, 2,300 концовъ . . 
Халатовъ 200 штукъ...... 
Машрупа. . . .| 100 концовъ. .... 

84 — Кашгарск1Й сартъ Турдубай Бакфевъ . . а Е 
Дабы б®лой. 1,100 концовь .... 

85 — Кашгарекй сартъ Матъ-муса Ширмахмуловъ . ааа а 
Дабы. 750 концовъ. .... 
Халатовь . , .| 150 штукъ. ..... 

86 = Кашгарск1й сартъ Нугоеъ-Магометъ Азисъ-баевъ | „еее 
Дабы бвлой. . . 1,500 концовъ....- 
Машрупа. . , 500 концовъ..... 

87 — Кашгарск!Й сартъ Мураеульбай Супвевь . .. вене . 
Дабы бълой. 2,000 концовъ . 

88 — Кашгарекй сартъ Тохта Ноябряевь . . . . „| еее 
Дабы бвлой. 1,000 концовъ . . 

89 — Каштарев1й сартъ Караходжа Бакфевъ . . я ОН, 2 
Дабы бълой. 9,000 концовъ .... 


151 


—350 = 
Е а о Г] 
ое ЕЯ движной составтъ наравановъ. 
товаровъ по ЕЕ . НАПРАВЛЕНИЕ ВЪ КОТОРОМЪ | 
эез . а 8 
оцанЕЗ. Е ЕЕ КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
и 
Рубли. Коп. а | а В --| | 
и ы =] | 
— — 3 — 8 — — Изъ Кмигара въ Кульджу. 
1,000 — 
600 — 
| 
— — 7 — 21 — 3 Изъ Кашгара въ волости Токмак- 
екаго у%®зда, 
8,000 — | 
1 
— — 4 — 13 — — Изъ Каштара въ Токмакъ. 
1,150 —- 
600 — 
150 — | 
= — 3 — 9 — 2 Изъ Кашгара въ Караколъ. 
800 — | 
— ыы 3 — 11 — — Тоже. 
880 — 
400 — 
— — 2 —= 7 — — Изъ Кашгара въ Вврный. 
100 — 
600 — 
— — 3 — 11 — — Изъ Кашгара въ Кульджу.. 
1,000 == 
= — 4 — 15 — 1 Тоже. 
3500 | — 
— — 4 — 16 — 2 Изъ Кашгара въ Караколъ. 
4,500 — 


152 


— 368 — 

> 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАН1Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

Е Мжеяць 

8 НОВЪ И ОЗБАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ 

[=] и число. 

Ё ТОВАРА. 

Е 

Февраль, 

90 27 КашгарекЙ сартт, Бекуранъ Тохтаевь . | еее 
Дабы бълой .. .| 3,000 концовъ 

91 — КашгарскЙ сартъ Аисабай Аджибаевь..... А 
Дабы бвлой.. .| 2,000 концовъ 

92 = Кашгаревй сартъ Маметъ-Наръ Ходжабековь . | 4... - . 
Дабы бълой... | 10,000 концовъ. .. 
Ковровъ..... 26 штукъ..... 
'Машрупа 80 концовъ. .... 

93 — Кашгарек!Й сартъ Атаимбай Хомутбаевъ. ... о А . 
Дабы бвлой...| 13,000 концовъ. .. 

94 == Катшитгарск1Й сарть Туребай Надырбаевь .... ыы БЬ 
Дабы бълой.. .| 3,000 концовт.. . .. 

95 — КашгарекйЙ сартъ Мадыходжа Тураходжаевь .. | еее 
Дабы бёлой... 3,000 концовъ ...- 
Халатовь.... 300 штукъ. .... 
Машрупа .... 100 концовъ..,.- 

96 — КашгарегЙ сартъ Мурза-гаитъ Мурзааметовъ. . | еее 
Дабы бълой... | 2,500 концовъ 

97 — Кашгарек!Й сартъ Мулла-раимтъ Якубужановъ. ‚ |... . СТ. 
Дабы бвлой.. . | 1,000 ковцовъ ... 
Халатовъ....| 90 штукъ..... 

98 — Кашгарек!Й сартъ Бамоб1й Музаматбаевъ. ... СН 
Халатовь....| 20 штукъ. .... 
Дабы бълой.., | 1,000 концов . 


—__—_х 


Клдшглртя,. 


А. КуропАТКИНА, 


в. 
оно Е Ё Подвижной составъ каравановъ. 
= = 
товаровъ по ЕЕ в НАПРАВЛЕНГЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
ОЦВнЕ® зе Е : |] Н 
- и" Е: Е ы а 
Э 8 Е 8 Е КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
ЕЕ 
_ Руби . Коп, Я Ё в 8 е ы 
= — 2 — #. — 1 Изъ Кашгара въ Караколъ. 
1,500 = 
—_ — 6 = 29 — — Изъ Кашгара въ Кульджу. 
1,000 Е 
== — и — 80 — 4 Изъ Кашгара въ Караколъ. 
5,000 — 
200 — 
150 — 
— — 11 — 82 — 2 Изъ Кашгара въ Росею. 
1,000 -в 
2 г. т — 32 — — Изтъ, Кашгара въ Караколъ. 
1,500 и 
— = 9 = 67 = = Изь Кашгара въ Върный. 
1,500 = 
900 — 
150 — 
— == т —- 33 — — Изъ Кашгара въ Каракол. 
1,250 — 
— 5 5 ее 21 = 4 Изъ Кашгара въ Взрный, 
500 — | 
200 = 
=. = в = 15 = — Изъь Каштара въ Караколъ. 
500 ые 
170 — 


24 


154 


= 

Е и ИМЕНА И ПРОЗВАН1Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

= ФеяцЪ 

В НОВЪ И ОЗНАЧЕН!Е РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровт 

8 и число. 

2 ТОВАРА. 

2 

Февраль. 

99 т Кашгарск! сартъ Заманъ Турсуновь | еее 
Дабы бълой. . .| 500 концовъ. .. 
Халатовь . . . 100 штукь. .. 

100 — Кашгарск1В сартъ Али Ашласупевь. . .. . ` 
Дабы белой. . .| 1,000 концовъ. . 

101 — Каштарск!Й сартъ Ибраимъ Асаковъ. ея 
Дабы бвлой. 15.000 концовъ. 
Халатовъ 100 штукъ. . 

102 — Кашгарскй сартъ Усанъ-Ходжа Рахматуллаевъ . И 
Дабы бълой. 15,000 концовъ. 
Халатовъ . - 500 штукъ . 
Машрупа. .| 300 концовъ. 
Одвяль . 150 штукъ . 

103 — Кашгарек!й сартъ Асанъ-ходжа Даванаходжаевъ. С 
Дабы блой. 2,000 концовъ. . 
Ковровъ. .. .| 16 штукъ .. 
Халатовъ. 150 штукъ 

104 28 КашгарекЙ сартъ Сарамсакъ Ашаровъ . Со 
Дабы блой. 1,000 концов . 
Халатовь . . .| 100 штукь . .. 

105 — Каштарсьй сартъ Усунъ Сарамсаковъь. . . из НИНА 


Дабы бълой. . 


Халатовъ. °. 


11,000 концовъ, 


85 штукъ .. 


755. 


И 
Е Е Подвижной составъ наравановъ 
Стоимость Ен р | 
товаровъ по Е Е я Е Е НАПРАВЛЕНГЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
оцёнкз, ЗЕ & = Ё Я 
аа 8 Е 5 о КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
Е Е 
| [Рубаы. | Кош. | 2 В Но 
— — 6 — 17 — — Изъ Кашгара въ Караколъ. 
250 — 
300 — 
Е — 5 — 24 — — Тоже. 
500 —- 
== — 6 — 27 — — Изъ Кашгара въ волости Токмак- 
скаго уфзда: 
7,000, — 
300 — 
— — 14 28 24 — т Изъ Кашгара въ Караколъ. 
7,000 — 
1,500 — 
450 — 
300 — 
= — 9 — 54 — 1 Тоже. 
1,000 ре 
180 = 
300 — 
— — 6 — 42 — — Изъ Кашгара въ Взрный, 
500 — 
250 — 
= — 9 — 65 — й Изъ Кашгара въ Токмакт, 
6,000 ыы 
160 — 
24* 


[5Ъ 


— 372 — 

|5 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАНТЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

Е М®еяцъ 

я НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 

э и чиело. 

= ТОВАРА. 

Е: 

Февраль. 

106 28 Кашгарек1Й сартъ Сламъ Черекь ....-.- ОХ 
Дабы бъалой ...- 1,000 концов .... 

107 — КашгарскЙ сартъ Маметъ-сали Абдраимбаевъ. . Е В 
Дабы бвлой. ..| 2,000 концовъ ...., 
Халатовъ ... - 50 штукъ ..... 

108 — Кашгарск:й сартъ Сламъ-ходжа Самезковъ . | еее 
Дабы бвлой... 1,000 концовъ.... 
Халатовъ .,.. 50 штукь ..... + 

109 — Кашгарск! сартъ Сламъ-ходжа Тамтуровъ . . . | еее ВЫ 
Дабы бвлой...| 2,000 концовъ . -.. 

110 — Кашгарск!Й сартъ Матъ-муса Азимбаевь. ... | ее и 
Дабы бълой...| 3,000 концовъ . ... 
Халатовъ .... 300 штукъ. ..... 
Парчи. ....- 300 концовъ..... 

111 — Кашгарск!Н сартъ Атабай Сульймановъ. .... | еее 
Дабы блой ...- 1,500 концовъ. ... 
Халатовь ..,.| 300 штукъ, .... 

112 — КашгарекЙ сартъ Ибраимъ Мулла Курвановь ‚ | ее. . 
Дабы бвлой ... | 1,000 концовъ ....- 

113 — КашгарекЙ сартъ Паита Крамбаевъ . „| еее = 
Дабы белой... 1,500 концовт 

114 — Кашгарсв!Й сартъ Амуръ Наурусовъ. ..... а в 
Дабы бълой... | 2,000 концовъ .. 
Халатовь....| 100 штукъ, ..... 


5 


ВИО 
- — — 
ово Е я Подвижной составънаравановъ. 
ая 
товаровъ по. ЕЯ 8 ) ы НАПРАВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
оцвнк% Е Е 8 з В Ё 
В ЕЕ = ЕЕ Е КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
Е 
а Е ЕЕ 
Рубли, Коп. = $ к я = 
ы В: 
— — 5 — 36 — — Изъ Кашгара въ Караколъ. 
500 — 
— — 9 10 31 — — Тоже. 
1,000 = 
| 
150 = 5 м 
ее = 5 — 32 — 4 Тоже. 
500 = 
150 = 
= — 5 — 31 = — Тоже. 
1,000 Е 
— — 11 9 19 — 2 Изъ Кашгара въ Вёрный. 
1,500 = 
900 = 
600 — 
Е — 8 — 34 — з Тоже. 
700 — 
900 == 
— — 5 30 — — Тоже. 
500 = 
— — 8 — 34 — 3 Изъ Кашгара въ Караколъ. 
100 — 
— — 9 11 18 — — Тоже. 
1,000 - 
300 — 


15 


— 374 — 

> 

Ё ИМЕНА И ПРОЗВАНГЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

Е Мвсяць 

Е НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 

Е и число, 

2 ТОВАРА. 

2 

Февраль, 

115 28 Кашгарек1й сартъ Мардасъ Тохтаевъ. еее 
Дабы бвлой. . . 1,000 концовъ 

116 — Кашгарскй сартъ Муразамъ Аладуловь. - | ее. 
Дабы бвлой. . .| 1,500 концовъ 
Машрупа. .. .| 100 5 

Мартъ. 

117 2 Кашгаревй сартъ Мулла машарыпъ Мулла-ахуновъ| . се. 
Дабы бвлой. . . 600 концовъ. . 

118 — Кашгарск!Й сартъ Матъ-буа Якубъ-баевъ . 
Дабы бвлой. . .| 3,000 концовъ 
УХалатовь. . . .| 100 ши. 

119 — Кашгарскй сартъ Амуръ-магометъ Мурзамагометовъ| + +. ее = 
Дабы бвлой. . .| 3,500 концовъ 
Халатовъ . . .| 50 штукъ. . 
Машрупа. .. .| 12 концовъ 

120 — Кашгарск!Й сартъ Бабадалъ Мараза-ахуновъ . |. еее 
Дабы бълой. . .| 4,000 концовъ 
Хвлатовь . . .| 34 штуки ... 

121 ‚ Кашгарск!Й сартъ Ходжамъ-Кельдже Ходжаевь . |... . 
Дабы бвлон. ‚ .| 2,000 концовъ 
Халатовъ. .. .| 110 штукь . .. 

122 — КашгарскЙ сарть Арисъ Абдулъ Бакеевь. .. |... - 
Дабы бълой. . .| 3,000 концовъ 


159 


— 975 — 
г. = 
ОИ - я Подвижной составъ каравановъ. 
товаровъ по Е Е Е : Е х НАПРАВЛЕНИЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
оцнк®, Ей & 3 - а 
2] Э = В 8 КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
а 
Рубли. Коп. Ш В 2 я [= |=} 
— —= 5 — 34 — — Изъ Кашгара въ Росейо 
700 — 
= — 8 — 37 _ 3 Изъ Кашгара въ Караколъ. 
700 — 
150 — 
— — 1 — 4 — — Изъ Кашгара въ Кульдяу. 
300 — 
_ — 4 — 20 — — Тоже, 
1,500 — 
300 — 
— — 5 — 24 — 1 Изъ Кашгара въ Копалъ. 
1,525 > 
150 — 
18 — 
— == 5 — 30 = — Изъ Кашгара въ Вёрный. 
2,000 == 
100 — 
— = 6 — 26 — — Изъ Кашгара въ волости Токмак- 
скаго уззда. 
1,000 = 
330 — 
— — 5 — 17 — 2 Изъ Кашгара въ Кульджу. 
1,500 — 


160 


— 376 — 
Е ры ИМЕНА И ПРОЗВАНТЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
8 НОВЪ И ОЗНАЧЕН!Е РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 
Е. ТОВАРА. 
я 
| 
Мартъ 
123 2. Кашгарск! сартъ Балтабай Ташбаевъ. „| еее 
Дабы бвлой . .| 6,000 концовъ. , 
Халатовь. . .| 120 штукь . 
Одвяль. . . 15 штукъ ... 
124 — КашгарсвЙ сартъ Смаилъ-ахунъ-Сламовъ. . . |... 
Дабы бвлой . 60 концовъ. ... - 
Машрупа . . .| 21 конець 
125 — КашгарскЙ сартъ Мулла-Мухамедь Юсупъ-баевъ |... . 
Дабы . . . .| 4,500 концовъ. . . 
Хаматовъ. . .| 19 штук... о. 
Парчи. . . .| 11 концов. 
| 
126 — Кашгарсюй сартъ Мусахасаевь. . . . - 
Дабы бёлой . . | 140 концовъ 
127 — Каштарекй сартъ Мратъ-бай Караванбаевь. . |. еее. > 
Дабы бълой . .| 6,500 концовъ. 
Халатовь. . .| 165 штукь. ‹... . 
Машрупа . . .| 18 концовъ. 
128 —- Кашгарск:й сартъ Н4аеъ-бекъ Баудилбаевъ 
Дабы бълой . .| 2,800 концовъ. . . - 
Халатовь . . .| 36 штукь ..... 
Одвяль. . . $| 16 штукъь . . . 
129 — Авганск!Й сартъ Абдулъ-Касымъ Магометъ-Ка- 
сымовъ . - * * : * . . * . . . . Ня . 
й Дабы . . . .| 500 концовъ .. - 


(61 


ВИ == 
— т 
В Е й Подвижной составтьнаравановъ. 
товаровъ по е - Е В НАПРАВЛЕН!Е ВЪ КОТОРОМЪ 
| 5 з а а 
нЕ в 8 = Е 818 КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
я 
Руб. К ЗЕЕ ва 
убли. Е ы Е В з я | 8 я || :: 
— — 10 16 14 — 8 Изъ Кашгара въ Кульджу. 
3,000 ее 
360 — 
36 — 
2 У 2 — 8 — 1 Изъ Каштара въ Взрный, 
30 Е 
32 — 
— = 5 |6 | -| @&| Тож 
2,250 ГЕ 
38 — 
25 — 
— — 1 — 6 — — Изъ Кашгара въ Кульджу. 
|= | 
— — 6 17 20 — = Изъ Кашгара въ ВЪрный. 
3,250 == | 
320 = | 
20 — 
| 
= = 4 — 14 — 4 Тоше. 
1400 | — 
100 — 
35 5 
— — 3 — 9 — 1 Изь Кашгара въ Ташкентъ. 
250 — 


508 — 


> 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАН[Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

= Мвелцъ 

8 НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО Количество товаровт. 

[= и число. 

Е ТОВАРА. 

2 

# 

Марта. 

130 2 Бухврек сартъ Мирза-Мараеы Мирза-Кубановь. | еее 
Дабы бвлой...| 700 концовъ . .... 

131 — Кашгареюй сартъ Ибраимъ Байходнжиновь ... Ее .. 
Дабы белой .. - 4,000 концовъ . 
Халатовъ. .... 70 штукъ....-.. 
Красныхъкошемъ. 15 штукь .... 

132 29 Кашгарскй сарть Мулла Садыковь ...... ИСИ 
Дабы бьлой.. .| 500 концовъ. .... 

133 — Кашгарсв!й сарть Амуръ-ходжа Шшазовь .... | зе 
Дабы бой... | 15000 ковцовъ 
Халатовъ .... 25 штук... ..- 

134 — Анджанск!8 сартъ Сандулла-ходжа 'Гораходжаевъ. . .. 

135 — Кашгарск!й сартъ Зумамъ-каль Абдраимовъ. .| еее о 
биду. | 50 концовъ ..... 

Апр®ль 

136 12 Анджансь:Й сартъ Ибраимъ Самобаевь . „| еее 
Ямбь...... 38 штук... ..- 

137 — КашгарскаЙ сартъ Муса Исабаевь ....... же 5 
Чыбы Е 35 штуь.... 

138 — Кашгарск:й сартъ Мулла-запыръ Наматуллабаевъ . О ВеЕ ь 
Дибы...... 1,000 концвоь ... 
Халатовь ....| 80 штущь о. 

139 — Кашгарскй сартъ Джальбекь НЗасбаевь .... ОЕ, ет. 
Дабы.....- о 600 концовь. ... 


165 


— 879 — 
Е Е 
а Е Я Подвижной еоставъ наравановъ. 
товаровъ по Е Е Е г НАПРАВЛЕНГЕ ВЪ КОТОРОМЪ 
а Е а 
оцвнк$. а = а 
ЦН & = Е Е В Е КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
а а 
Рубли. Коп. аа Е: я |: |= 
— — 3 — 10 — — Изъ Кашгара въ Вврный, 
360 — } 
= — 7 16 =) — 6 Тоже. 
2,000 — 
ОВО ы 
26 = 
ея == Е} =- 8 — — Изъ Кашгара въ Кульджу. 
250 — 
ыы — 4 — 15 — — Тоже. 
500 = 
70 = 
= — 2 = 3 — — Въ Караколъ. 
— == 4 — 12 — Ц Изъ Вврнаго въ Кашгарь, 
500 = 
= = ре — 1 — — Тоже. 
о — — — т — — Тоже. 
— — 8 — 34 — — Изъ Кашгара въ Токмакъ, 
3,500 — 
270 == 
— = 1 — 6 — — Изъ Кашгара въ Вврный. 
300 = 


16 


—580— 

Е 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАНТЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

= Мвеяць 

я НОВЪ И ОЗНАЧЕН[Е РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 

В и число 

ТОВАРА. 
Ра 
# 
Май, 

140 10 Коканся4Н сартъ Азимбай Мухамед" Мусабаевъ. пе : 
Дабы... . 25,000 концовъ. . 
Мерлушекъ. . . 1,100 штукъ . ... 

141 — КалшитарсвИ сартъ Сламбай Палатбаевъ. . . . . 8 . 
Чаю . 5 пудовъ. . . й 
Сахару... .- 5 АИ 
Краски... .|- 10» 
Меду . 140 >. 5 
Котловь . ... .| На 2 верблюдахъ 

142 — Кашгарск!Н сартъ Умаръ Асаковъ, . . . о . 
Кошемъ. . . 30 штукъ р 

143 и Кашгарскй сартъ Мулла-раимъ Якубъ-джаковъ . . ие . 
Ситцу.. . . .| Нв 6 верблюдахь. . 
Котловъ . . »› 12 > г 

144 12 Бухврсьй сартъ Маметъ-каримъ Ташыетовъ . . ве ь . 
Оитду. .... На 2 верблюдах . 
Чаю... ... › 13 » 
Сахару . - ›@4 > .. 

145 — Бухарск:В сврть Рахметъ-Бай Рахимбаевъ . Е $ 


Котловъ . 
Чаю... 
Сахару . .. 
Ситду. ... 
Жельза . . 


На 50 верблюдахъ. 
› 50 » . 
› 4 > . 
» 10 В к 


165. 


—= 381 = 
РЯ 
Отохыость Е Е Подвижной составъ каравановъ. 
в —— 
товаровъ по НВ а : я НАПРАВЛЕНИЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
за а ы а а 
оцёнк®. 28 = 2 В Ё 
я 8 аз а 8 КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
а 
'Рубаи. Коп. Е 8 я = [2] |] 
—= = 2 — 4 — — Изъ Кашгара въ Вёрный, 
12,500 _ 
330 — 
— — 5 23 6 — о Изъ Вврнаго въ Кашгаръ 
— = 8 — 28 300 | — Изъ волостей Токмакекаго у®зда 
въ Кашгаръ. 
30 — 
Е — 5 29 4 — — Изъ Ввриаго въ Кашгаръ. 
1,000 г 
500 — 
ее — 13 90 10 — 5 Тоже, 
100 — 
1,170 =: 
480 — 
Е = 25 150 25 Еф Тоже. 
3,000 т 
8,000 —- 
400 — 
400 — 
500 — 


теб 


— 382 — 
> 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
ыы Мзелцъ 
|= НОВЪ И ОЗНАЧЕНГЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ 
8 и число. 
2 ТОВАРА. 
я 
Май. 
146 13 Кашгарск!й сартъ Бубаджактъ Мараза-ахуновъ . ь 
Чаю. .. На 3 верблюдахъ. 
Ситду. ‚- эн › 
147 — Кашгарекй сартъ Бай-бабай Кабыревь. . . . 
Жельза . . . На 12 верлюглхъ . 
Спичекъ сврныхъ, | 14 ящиковъ. 
148 14 Токмажекй 2-й сильд1и ее Махаметъ Валей 
Мухаметъ-гамевъ . . а и ГЕ: ь 
Барановъ. . . 1,415 штукъ. 
149 — КашгарскЙ сартъ Касымъ-бай Имадуллабаевъ 
Чаю. 
Котловъ . . 
Ситцу. .. 
Тонь. 
150 Кашгарек сартъ Татолекъ Литиновъ . 
151 — | Кашгарскй сартъ Матъ-буа Якубаевь . . . . 
Ситцу. . . . .| На 20 лошадяхь 
152 — КашгарскЙ сартъ Максютъ-бай Махмутъ-баевъ. Оо 
Ситцу. . На 20 лошадяхъь . 
153 2 КаштарскЙ сартъ Мурзапатча Мурза Шариповъ. |. |. 
154 — Наманганск!Й сартъ Матабай Машутбаевъ . 
155 — 'Наманганск сартъ Миръ-саитбаевъ Шакирбаевъ. |. 
156 17 * 


Кашгарскй сартъ Абдукаримъ Закирбаевъ. . - 


1 


ты 


— 383 — 


Подвижной составъ каравановъ, 


Стоимость 


товаровъ по 
оцзнкз, 


НАПРАВЛЕНГЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 


Рубли. Коп. 


при караванахъ, 


Число работниковъ 
Ишаковъ. 


Верблюдовт, 
Лошадей. 
Барановъ. 


Изъ Върнаго въ Кашгаръ. 


Тоже. 


Изъ Токмака въ Кашгаръ, 


Изъ Върнаго въ Кашгаръ, 


Изъ Токмака въ Кашгаръ. 


Изъ Вврнаго въ Кашгаръ. 


Тоже. 


Изъ Ауловте въ Кашгаръ. 
Изъ Токмака въ Кашгаръ. 


Изъ Вфрнаго въ Кашгаръ. 


Изъ Токмака въ Кашгаръ, 


168 


— 884 — 
Е 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
Мвелцъ 
Е НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО Количество товаровъ. 
8 и число. 
2 ТОВАРА, 
ы: 
Тюнь. 
157 т Кашгарекй сартъ Марвимъ Иманхудовь . . . 
158 — Кашгароюй сарть Бакобай Мурзамотбаевъ. 
159 — Кашгарскй сарть Юсупъ-ахунъ Турдыбаевъ . 
160 — Кашгареюй сартъ Иширбай Абдуллабвевъ. 
161 — Кашгарскй сартъ Алимбай Турубаевь . . 
162 г Кашгарск!Й сартъ Маметдинъ Рахимбаевъ . 
| 163 — Кашгарек!Й сартъ Чавуасъ Тохтаходжаевъ. 
164 — Кашгарек!й сартъ Товжанъ Галеевъ. 5 
Дабы . 12,000 концовъ 
| 165 — Кашгарск1й сартъ Ходжа-юсупъ Исамутдиновъ . 
Дабы. . 3,500 концовъ 
Халатовъ . . 200 штукъ. 
Машрупа. 50 концовъ . . . 
166 = Катштарсый сартъ Маметь Бакзевъ . 
Дабы бълой. 300 концовъ . 
Халатовъ 40 штукъ . 
Поль. 
167 Кашгарскй евртъ Абдыкаимъ Абдулджановъ. Е 
Дабы бълой. . 6,000 концовъ 


168 


КашгарекйЙ сарть Карымъ Агитабаевъ. . 
Дабы бълой. 


Охвялъ 


3,000 концовъ . 


30 штукъ. . .- 
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— 385 — 
ти - 
Стоимость Е а Подвижной составъ каравановъ. 
`В И 
товаровъ по Е Е Е ` р НАПРАВЛЕНТЕ, В'Ъ КОТОРОМЪ 
оцнкз, аа & = Е Е 
в Е Е 8 ё КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
Е В 
З 
ОВ р я В Ю ГЕ Е: Е 
х а 5 — 35 500 | — Изъ Каракола въ Кашгаръ. 
= == 6 — 15 700 — Тоже 
т —= 5 9 4 800 | — Изъ Вврнаго въ Кашгаръ, 
== = 5 — 30 [1,000 | — Изь Каракола въ Калшигаръ, 
— — й — 17 [2,000 | — Изъ Вврнаго въ Каштаръ. 
— == 8 = 17 |1,300| — Тоже. 
— — 5 — 12 700 — Тоже. 
— == 4 3 13 — — Изъ Кашгара въ Токиакъ. 
600 — 
— = 7 20 — —- 3 Тоже. 
1700 =: 
600 = 
100 == 
— = 2 6 8 —_ — Тоже. у 
| 
150 = 
120 — 
— — 10 — 27 — 24 Тоже. 
3.000 — 
ыы = 4 == 22 — 9 Тоже. 
1,500 — 
30 ле 


КлшгАргя, А. Н. КурРопАТКИНА. 35 


ро 


— 386 — 
Е 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
Е Мъсяць ыы 
Е НОВЪ И ОЗНАЧЕНГЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количеетво товаров. 
в и чиело, 
Е ТОВАРА. 
5 я 
Поль. ` 
169 Ч Кашгаренй сарть Сламъ Самсаковъ. . . . ВЕН 
Дабы бълой. . .| 5,000 концовъ - 
170 2 КашгаревйЙ сартъ Худальхуй Рахманбаевъ. . . я ея 
Дабы балон. . -| 3,000 концов 
Одвяловъ. . . - 50 штукъ. 
Кошемь. .`. .| 250» 
171 4 Кашгарск1й сартъ Маметъ Растумбаевьъ. . . - 9552 
Дабы бълой . .| 5,000 концовъ 
172 — КашгарекЙ сартъ Карымъ-джанъ Азамбаевъ. .|- 
Дабы бвлой. . .| 4,5000 концовъ . .. 
Машрупа. . . -| 80 ковцовъ 
Кошемъ прасныхъ. | 90 штукъ . 
173 — Кашгарск!Й сартъ Тохта Раимбаевь . | еее 
Дабы бвлой. . . 2,500 концовъ. . .: 
174 — Кашгарск!Й сарть Младинъ Касымбаевь . . |. - 
Дабы бвлой. . °| 900 концояъ . 
175 — Кашгарск1Й сартъ Мамутъ-холжа Малаходжаевъ . 
Дабы бълой. . . | 3.000 концовъ. ... 
176 = Кашгарск!й сарттъь Искакъ Наркуловъ 
Дабы бълой. . .| 8,000 концовъ. 
Кошемъ красныхъ. | 150 ‚ ВО 
Одвяловъ. . . . 80 штукь. .. 
177 — Кашгарск сарть Имамбекъ Рустамбековъ. „|. еее 
| Дабы бвлой. . .| 5,000 концовъ. . 
| Кошемъ красныхъ и синихъ . 80 зу 


И 


— 387 — 
= Е 
о В Я 'Подвижной составъ каравановъ. 
ва 
товаровъ по 5 8 Н а р. НАПРАВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
оцинк, = & Е Ё Ё 
Е нм 8 = Е э КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
Е: 5 Е | |= 
Рубли. | Ко. | НЕ ||| 
— _ 6 — |926 | — я 
2,500 — 
_ = 6 а Ее ы 
150 | — я 
С: 
50 — я 
400 = м 
© 
— — 6 — |2 | [5 
2,500 = 
а 
— = 6 И И в 
(=) 
2,295 — 
> 
50 сы > 
130 — ы 
= 8 3 - 14 — — а 
1,225 = 
— — 2 — 11 — — в 
450 | — м 
С. 
— — 5 — 27 — — я 
1500 | — 8 
& 
ее г 42 45 = 13 а 
4,000 — 
30 | — ы 
= 
80 — 
ы 
НН Е 6 — 24 _ 11 
2,500 — 
100 — 
25* 
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— 388: — 
| 
ИНН | 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАН1Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
= Мвсяцъ 
Е] НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 
о и число. 
2 ТОВАРА. 
Гюль. 
178 4 Кашгарек1й сартъ Зурачунъ Азаровъ еее 
Дабы......| 9,000 ковцовъ. 
Ковровь. . . .| 20 штукъ.. . 
119 и Кашгарскй сартъ Худай-берды Ширбаевъ. |. - 
Дабы. ... .| 4,000 концовь .. 
Ковровъ. . . .| 19 штукь. . .. - 
180 — Кашгарскй сарть Махмутъ-бай Русульбаевь . | еее 
Дабы. ... .| 2,000 концовъ 
Халатовъ . . . 30 штукъ. .. 
Овна 5 | бе 
181 — Кашгарск!й сартъ Сарбаръ Шашбаевь . . . | еее 
Дабы, о 3,000 концовъ . 
Кошемъ краеныхъ и сивихъ. .| 900 штукъ .. . + 
Мапрупа .... 70 концовъ 
182 — Кашгарск!Й сарть Абдыкадыръ Хулимбаевь. |... 
Дабы. .. . .| 1,000 концовъ 
183 11 Кашгарек!Й сартъ Магометъ-муса Батурбаевь. . | + еее 
Дабы. ... .| 4,000 концовъ . 
Машрупа. .. - 200 „. 
Ковровъ. . . .| 10 штувъ -...:. 
184 — КаштгарскЙ сартъ Амуръ-бай Худайбергеневь | еее. * 
Дабы. .. . .| 8,500 концовъ . ..- 
Одвяль. .. - 80 штукъ .... 
Халатовъ .. .| 200 » рае 
Машрупа. . . .| 100 концовъь . ... 


ЕВЕ 
ЩЕ 
Стоимость - Ы Подвижной составъ каравановъ. 
товаровъ по ЕЯ ТЯ _. | _ | НАЦРАВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
оцвнкв, Е Е = Е В 
Аа в | КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ, 
а 
Рубли, | Ко. | 5 | ||| 
— — 10 — | 38| -— | 19 
4500 | — 
600 = : 
в 
я 
— == 8 | -- 
а 
2000 | — я 
580 — я 
[= 
т — а —. | 51 — |! 46 5 
1,000 — 
а 
30 — = 
30 _ о 
> 
= — т — 28 — — © 
1,500 — я 
1,500 — а 
10 | — г 
р — 8 ое Е 
=. 
3,500 — 
С: 
в 
те Е т Ве 
Е 
2,000 = г. 
300 а а 
210 — 
а 
Е - 7 = |140 |140 = 
2,00 | — = 
120 —_ 
600 — 
150 — 


и 


990 

Е А ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

В НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаров” 

2 я ТОВАРА. 

Гюль. 

185 тей Кашгарск!Й сартъ Ташаходжа Ишинходжаевь. . | еее 
Дабы . 4,500 концовъ ... 
Ковровъ, .. 48 штукь .... 

186 — Кашгарск!Й сарть Ибрзимъ Балтаевь „| еее 
Дабы. . - 4,000 концовъ 
Машрупа. ‚ . . 90 > 

187 — Кашгарск!Й сартъ Нурматъ Абурасулевь . . „| еее 
Дабы. ... .| 6,000 концовъ 
Ковровъ . 60 штукь..... 
Кошемъ . 84 > Е, 

188 — Кашгарск!Й сарть Аитбай Сасамбаевь . „| еее . 
Дабы. ... 5,500 концовъ ... 
Машрупа. . 200 ВУ 
Одвяль . . 30 штукь..... 
Ковровъ. . 3& штуки. .... 

„ 

189 13 Кашгарсый сартъ Кубратулле Пухалыковъ ото 
Дабы. 12,000 концовъ. 
Халатовъ 300 штукъ..... 

190 — Кашгарси!Н сартъ Бекъ-баН Юсупбаевь. . . | еее я 
Дабы. . .- 4,000 концовъ 
Халатовь ... 50 штукь..... 

191 — Калигарсв сарть Мулакъ-Музановъ. . . | еее 
Дабы . 2,000 концовь ... 
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— 391 — 
= = 
НЕ Е Я Подвижной составъ наравановъ. 
Е . 
товаровъ по 8 - Е й НАПРАВЛЕНГЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
ОЦК, ЕВ" 8 Га и а 
ва 8 э в Ё КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
ЗЕЕ] 
Рубли, Кон. Е 8 8 а а |н 
— те 7 _ 12 —| 43 
2,225 = 
1,440 и а 
ы 
ть -% 6 =: 88 г 
я 
2,000 = ы 
130  — © 
| 
| = 
| 
Е — 10 — 14 — 59 
3,000 | — т 
к 
1800 |= о 
| ве В 
| © 
| 
| г. Е 10 О Е ЕН Е 
| 2,500 - Е 
300 — Е] 
| 30 — 
а 
1,020 ыы 
а 
нЕ — 16 150 8 — 10 я 
6,000 = В 
[--} 
900 — 
ы 
— — 7 20 12 — — 
а 
2,000 == Е 
150 — 
к — 6 — 20 — 14 
1,000 = 


№№ по порядву. 


Мвелць, 


и чиело. 


ИМЕНА И ПРОЗВАНИЯ ХОЗЯВВЪ КАРАВА- 
НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО 
ТОВАРА. 


Количество товаровъ. 


Кашгарек1й сартъ Сали Н4изовъ 


Дабы . 


Кашгарск!Й сартъ Карымт Мамесалеевъ. . - 
Дабы .. 
Халатовь ..., 


Машрупа 


КошгарскЕй сартъ Маке Алимбаевъ 


Халатовъ 


Ковровъ. ... 


Машрупа .... 


Кошемъ красныхъ 


Выбойки 


Халатовь ... 


Машрупа.. 


Кашгарск!й сартъ Мима Саитовъ х 
Дабы .... 
Выбоекъ 


Кашгарекй сарть Кулибекь Батарбековъ. 
Дабы. ..... 
Халатовъ , 


Ковровъ. . 


15,000 концовь. .., 
140 штукъ..... 
25 концовъ. .... 


18 концов 
25 штукъ .. 


150 концовъ. 


9,000 концов 
60 штукъ 


20 концовъ . 


5,000 концовъ 
о ео 


15,000 концовъ. . 
200 штукъ, ... 
30 » 


— 393 — 
ы т = 
диет ЕЯ Подвижной составъ каравановъ. 
Е 
товировъ по Еа Е _ | НАПРАВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
оцЪнк, зы В = Ы а 
Я ы Я Е 8 КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
я з 48. 
И а а Е 8 : 
| Рубан. | Коп. |= |я Е 
== — 7 = 15 = тен 
1,000 ке 
— — и РН и 
7,000 = 
300 г: 
40 Иа 
— — 10 ее 
10,000 ре 
150 ыы 
300 ге | 
24 = | 
30 = 
200 ы 
= Е 8 И 6 20 
4,500 СЕ 
120 Е 
30 у: 
ыы д 8 Ре 9 
2,500 18 
600 гы 
— — ат Е ее 


ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 


> 

Е 

& $ 

ЕЙ Аивенцъ 

Е НОВЪ И ОЗНАЧЕН!Е РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаро 

а и число, 

В ТОВАРА. 

8 Г 

Поль. 

198 14 Кашгарск!й сартъ Карымъ Тимбаевъ. .... В НЕЕ 
Дабы”. . 2,000 концовъ .... 
Халатовь .... 80 штукь. ...,- 

199 15 КашгарскЙ сартъ Баки-ходжа НЧасъ-ходжаевь . | еее - 
Дабы. ..... 8,000 концовъ : 

200 16 Кашгарск!й сартъАлавутъ-динъ Бакиходжаевь. ‚ |. ео 
Дабы. .....- 6,000 концовь ..,. 
Хыатовь ....| 50 штук... 

201 21 Кашгарек сартъ Садыкъ Куванбаевъ . би оо 
Даб 4,000 концовъ . 
Хальтовь....| 30 штукь ..... 

202 — Кашгарск!й сарть Ибраимъ Иемаиловъ. ....| еее 5 
абы 9,000 концовъ 
Халатовь....| 40 штук ...... 
Машрупа .... 27 концовъ ..... 

203 — Кашгарек!й сартъ Баита-наметъ Садыковъ .. . ЕВ: 
Пабы. 4,000 концовъ .... 
Халатовъ . | 40 штук... .. 
Ковровь..... ть . :ь 

204 — Кашгарск1й сартъ Заидинъ-ахунъ-Ходжабаевъ. . |. 
Дб н о 40,000 концовъ ... 

205 — КашгарскЙ сарть НЧазъ-Измаиловь...... ия Чо ео 


Дабы. 


5,000 концовъ .... 


_ Стоимость Е Подвижной составъкаравановъ, 
товаровъ по. Е а а 5 НАПРА ВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
Ё = = а 
В а КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ, 
Е ы З Е & = 
Рубли. | Коп. вн в |н 
= = 9 а ИИ 
1,000 и 
10 | — а 
и 
= =5 5 а 28 Е м з 
я 
4,000 та к 
© 
=: — 16 36 18 — — в 
300 | — 
а 
150 = 
= 
о 
т — 9 — 38 -- — р 
2,000 — о 
= 
й 5: . 
а 
г т 12 24 30 — = ы 
4,500 = 
з 
120 — 
= 
39 — д 
= 
= — 15 37 24 — 9 а 
2,000 — з 
а 
138 — 
215 — д 
= 
— == 20 50| 324 — | 5 Е 
2000 | — 3 
— Ее 10 С | 
2,500 Е 
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— 896 — 
| 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАН1Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
Ей Мвсяцъ 
В НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 
о и число, 
Я ТОВАРА. 
2 
Е 
| Поль. 
206 21 Кашгарскй сарть Куванъ Абарасулевъ..... а, бо 
Дабы. ..... 3,000 концовъ Ы 
Халатовъь ...- 26 штукъ .-.й... 
207 — Кашгарскй сартъ Малислаль Абдулаевъ. ...- ВВ ы 
Дабы. ..... 2,500 концовъ .... 
208 — Кашгарекй сартъ. Хусаимъ-ахунъ-Супеевъ. Их 
Дабы ....-.. 2,000 концовъ.... 
Халатовъ 38 штук. ....: 
209 30 Кашгарск!Й сартъ Н1азъ Исманлбаевь . | еее 
Дабы...... 8,000 концовъ 
Августъ. 
210 о КашгарскйЙ сартъ Давлетбай Худайарбаевъ. .. . 
р Желбза ..... 25 пудовъ.. .... 
биту... 1,300 концовъ 
211 11 Кашгарск!й сартъ Тохтаходжа Маметовъ .... Е 
Барановъ 240 штукь ... 
Лошадей..... В Е 5 
212 — КашгарсьЙ сарть Маметь Алибаевь. ....- .. Ч ь г. 
Барановъь .... 280 штукъ 
Лошадей..... бы 
213 13 Кашгарекй сартъ Юсупъ-ахунъ Худай-бердынъ. . . ® 
Барановъ .... 600 штукъ,..... 
Лошадей. ....- 30 иг 
214 14 Кашгарекзй сартъ Мирхаминъ Бабакаиловъ. . . ПО ЕВЕ В 
Ситцу......| 400 концовь..... 
Желвза. .... 335 пудовъ ..... 
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— в9т-= 
в 
о ВИ Подвижной составъ каравановъ. 
вз 
товаровъ по Ё ё Е я НАПРАВЛЕНИЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
оцфнк®. ЕВЕ) = ы Ё 
Е я © о В КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
Е 
Е ЕЕ 
Рубли. Коп. Е Е 8 Е |= |= 
= = и 24 15 — 10 Изъ Каштара въ городъ Токмакъ. 
1,500 ие 
78 — 
Е а 7 и 26 = == Тоже. 
,250 — — 
= Е 8 ва 40 -ы = Тоже. 
1,000 — 
114 — 
Е = 10 | м |- | 39 Тоже. 
4.000 
у ЕВ 11 20 50 ее т Изъ Каракола въ Кашгаръ, 
140 — 
13,000 — — — — — = Тоже. 
ыы — 2 — — | — — Тоже. 
600 — 
160 — 
= — 3 = — — — Изъ Токмака въ Кашгаръ, 
640 — 
120 — 
ты р МТ к Ее — — Тоже. 
1,500 — 
600 — 
Ее а. 7 =: = == —_ Тоже. 
2,000 == 
2.000 — 


С 


— 398: — 
Е 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
|= Месяц 
я НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО’| Количество товаровъ, 
8 и число. 
ТОВАРА. 
|: 
Е 
Августъ. 
215 15 Кашгарек!й сартъ Джанасъ-бай Атабаевъ. . . ЕЕ 
Барановъ. .. .| 100 штукъ.. ., 
Лошзадей. .. - 55 ИО 
216 —= Кашгарекй сартъ Максютъ-раманъ Аджеевъ,. . о о Сб 
Барановь . . .| 109 штуь . . . 
Лошадей. .. .- 6 > И 
211 — Кашгарск!й сартъ Худабай Тураджаловъ . . - ка Е 
Лошадей. .. .| 30 штукъ ,‚ .. 
218 18 Кашгарск!Й сартъ Мухамед-муса Исламходжаевъ а 
Барановь .. .| 800 штук... - 
Лошадей. . . - 10 > ТВ 
219 — Кашгарск1й сартъь Ибраимбай Абдрапулевь . . ее аа 
Барановъ . . .| 2,000 штукь . . 
Лошадей. .. - 17 < 
220 — Кашгарск!Й сартъ Малеуръ Абашевь . .. . Е АЕ 
Барановъ . . .| 400 штукь. . .. 
Лошадей. . . - 9 » ЕЦ Ы 
221 19 Токмакек!Й киргизъ Кумаръ Сазоновъ . . . - О ИГО 
Барановъ . . . 760 штукъ. . .. 
Лошадей. . .. #-> еек 
Вербюдовъ ... 3 > ПО 8 
222 21 Кашгарекй сартъ Баке-ходжа Н1азъ-ходжаевъ . К АИ 
| Ситцу. ... .| 24,000 аршинъ. . . 
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—= 599 — 
ЕВЕ = : 
о Е я Подвижной составъ каравановъ. 
товаровъ по Е НАПРАВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
окаика ЕЕ 
В а ее 8 ё я В КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
ЕЕ ян у Е 
Рубли. | Ко. | В | а 
— — 9 — — — — Изъ Взрнаго въ Кашгаръ. 
250 — 
1100 Е 
те ОЕ Е — — — — Изъ Токмака въ Кашгаръ. 
170 — 
120 = 
РЕ: ГЕ 1 = — — — Тоже. 
600 = 
== — ф — — = == Тоже. 
1,600 = 
200 — 
да ыы 8 == —= = — Тоже. 
4.000 = 
425 — | 
5 = 5 = = = — Тоже. 
1000 | — 
180 — 
ее А и ое = — — Тоже. 
1,850 => 
100 = 
150 — 
Е 4 35 — — — Изъ Вфрнаго въ Кашгаръ. 
6,000 _ 


19ч 


— 400 — 
АО и 
Е 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
= Мъеяцъ 
В НОВЪ И ОЗНАЧЕН!Е РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 
Е и чиезо. 
2 ТОВАРА. 
Августъ, 
223 21 Кашгарекй сартъ Тулимбай Джатыбаевь . . - НН 
Ситцу . . . .| 40,000 впршинъ. . - 
Желвза. .. 200 пудовъ. . . 
224 25 КашгарсьйЙ сартъ Тохта Турдыловъь . ..... Ч КА 
Барановъ .... |. 800 штукъ . 
Лошадей. .... 5 » ОС 
Верблюдовъ .., А > Нео, 
225 25 Маргеланск!# сартъ Мурзабай-ходжа Кумбаевъ. и 
Барановь . . .| 2,000 штукъ 
Лошадей. . . - 18 иже НН 
226 27 Кашгарск!Й сартъ Хамимъ-ходжа Курбажовъ. , аа А МЫ 
Ситцу. .... 7,000 аршинъ . . + 
227 30 Кашгарекзй сартъ Усмамъ-ходжа Ходжа-ходжаевъ И ПЕ ПООНЕЕ 
Ситцу. 1... 6,500 аршинф. . 
: Сахару .... -| 24 пуда... 
у 
228 — ' Кашгарск!Й сартъ Матъ-юсупъь Рахматуловъ . . я ии 
Ситцу. . . . .| 1500 аршинъ ., 
229 — | Кашгареюй сартъ Мулла-машарыпъ Мулла-ахуновъ „с еее - 
Ситцу. ... .| 1,000 аршинъ . - 
Желвза. ... 5 пудовъ. . . 
230 — Е Кашгареюй свртъ Тулямъ Рахматуляевь . . |. еее 
Сахару... .| 12 пуювъ И 
а ея 6 пудовъь . 


а 
а : 
К 8 я Подвижной составъ наравановъ. 
В = ЕРЕСИ Е 
товаровъ по $ а Е Е р НАПРАВЛЕНГЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
оцени, |= ЕЕ 
я 2 Я г: 8 8 КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
Е 5 Е 
ЕВ -| =. Е ЕЯ а 
Рубли. Коп. Е В |: 9 Г: Е 
— _ 5 46 6 == = Изъ Токмака въ Кашгаръ. 
10,000 — 
1,200 ее 
— — 4 -* — — — Изъ Каракола въ Кашгаръ. 
2,000 = 
250 — 
200 == 
= = 8 — ны: — = Тоже. 
4,500 — 
360 -- 
р [ [5 13 — _ Изъ Взрнаго въ Кашгаръ. 
1,750 = 
ыы И 1 -— 9 — — Тоже. 
1,475 = 
700 == 
и = — 20 — = Тоже. 
1,885 — 
Е Е 4 22 5 — = Тоже. 
1,150 — 
25 — 
в в: 2 24. |“ а |- = || = ао, 
150 —= 
60 = 


КлашгарРТЯ. А. КУРОПАТКИНА. 
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ИМЕНА И ПРОЗВАНТЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 


Э в. НОВЪ И ОЗНАЧЕН!Е РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаров» 

а а ТОВАРА. 

а 

Сентябрь. 

231 8 Каштарек!Й сартъ Юсупъ-бай Тохтаходжаевъ. со 
Дабы. .. . -| 1,000 концовъ - 
Халатовъ . .. 40 штукъ . . 
Одвяль .. . . 36 штукъ .. 

232 10 Клштарекй сартъ Мулла-ахунъ Абдраимовь . „| у еее 
Деб 2,000 концовъ . 
Халатовь . . .| 20 штукъ . 

233 а Кашгарск!Н сартъ Палать Оемановъ. „| еее 
Дабы. ... .| 3,000 понцовъ . 
Парчи. .. . .| 50 концовъ . 
Машрупа. . . .| 20 концовъ . 

234 = Каштарск!Й сартъ Иса Исаевъ. ... ... . 
Дабы. ... .| 5,000 концовъ . 
Халатовь . . .| 25 штукъ 
Выбойки. . . 100 концовъ. 

235 12 КатшигарекЙ сартъ Мулла Ашумтохтобаевъ. . . ОЕ АЫ 
Дабы. .. 6,000 концовъ. . 
Халатовъ. . . 40 штукъ .. 
Машрупа. .. . 24 конца. . .: - 

236 14 КашгарскЙ сартъ Миръ-садыкъ Амановъь. |. ее + = . 
Дабы. ... .| 10,000 концовъ. . 
Халатовъ. °. . 50 штукъ. ...- 

237 15 Кашгарск!Й сартъ Тулябай Давистбаевъ И 


Дабы с 


60,000 концовъ. 


187 


— 403 — 
ВЕ 
Ра Е Я Подвижной составъ наравановъ. 
товаровъ по Е 8 а р : НАПРАВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
ЕЕ: 8 = а а * 
оцьнкЗ, а НЕ О 
ЕВЕ З Е Е 9 КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
АЕ ЕЕ 
Рубли. Коп. я Е Е я | |= 
— — 10 — 35 — 9 
3,500 — 
120 — 
а 
53 — т 
ы 
= 
А = 4 а 2 
1,000 — м 
о 
60 — 
[5 
= — 9 — 29 — 15 а 
1,500 — р. 
э 
280 — Е 
30 = ° 
аа — 7 _ 44 | - 
а 
2,500 = г 
10 =— 
з 
10 | — | и 
а 
ый е 9 И 32 и 
3,000 — я 
110 — у 
я 
36 2 
а 
Е = и Е т 
500 | — ы 
150 =— 
— — 20 14 20 — 10 
30,000 — 
26* 


198 


— 404 — 
Е 
|7 ИМЕНА И ПРОЗВАНТЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
В: 'М®веяцт, . 
.я НОВЪ И ОЗНАЧЕНГЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО Количество товаров 
8 и число. 
2 ТОВАРА, 
в . 
Сентябрь. 
238 | 15 Каш:арскЙ сарть Абдраимъ Маллабаевъь . . 
Дабы... . -| 1.000 концовъ 
239 — Каштгарск!Й сартъь Ахунъ-джанъ Абдрахмановъ . ь 
Дабы... .. 21,000 концовъ . 
Халатовъ 100 штукъ. 
Сапогъ 200 паръ . 
240 — ' Кашгарек1й сартъ Арипъ-джанъ Мулла садыкбаевъ 2 
Дабы... . .| 3,000 концовъ ‚ , 
Халатовъ, 24 штуки. . 
21 — Кашгарск1й сартъ Якубъ Курманбаевь . .. .|.- 
Дабы. . .. 8,000 концовъ 
Халатовьъ . . .| 60 штукъь . 
242 — Кашгарск!й сартъ Ходжа-Якубъ Ибраимовъ 
Побы ио 7,000 концовъ 
Халатовъ. 36 штукъ. . 
243 — Кашгарск1й сартъ Мулла-султанъ Муллабабаевъ . В 
Дабы . 21,000 концовъ . 
Одвялъь . 47 штукъ. 
Мапрупа. . . .| 34 конца . 
244 — Кашгарск!й сартъ Мусабекъ Аталакъ-баевь . .|. . 
Дабы. ... 8,000 концовъ . . 
245 — Кашгарск!Й сартъ Рузы Давлетевь . .. О р 
Хашатовъ. .. .| 29 штукъ . . $ 
абы ис ал 6,000 концовъ. - 


д 


5 
ОТоливеть Е а Подвижной еоставъ каравановъ. 
ва 
товаров по Ее Е НАПРАВЛЕНТЕ ВЪ КОТОРОМЪ 
сз Е : а а 
о Е = рее Е КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
|: 
ИО ЗЕ 1:1 ЕЕ. 
Рубли. Коп, Е Е в Е [::] |= 
= = 8 а 
3,500 = 
= = 16 а 1 8 
13,500 = « 
300 Е- и 
я 
400 и 
ы 
о 
=: ы 6 Е 
[8 
1,500 — 
12 — ь 
« 
м 
- и 8 а В Еж ы 
> 
4,000 = Е 
150 == = 
и = 9 а “ 
3,600 Е 
168 Е: Е 
=> 
к > 15 16 |3 | | — ы 
ы 
10,500 = ы 
94 == з 
5 = а 
= ЕЕ 8 т ы 
= 
4,000 т ы 
55 ть 9 Ея 64 С ны 
87 и 
3,000 — 


А 
[= 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАНТЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
МВ 
В р НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровтъ, | 
© и число, ь 
в ТОВАРА, 
2 ь 
Е $ и ЕЕ: 
| 
Сентябрь, 
246 15 Кашгарекй сартъ Саджи-абдулъ-халыкъ-Абдраимовь еее 
Дабы... ..- 10,000 концовъ. .. 
Халатовь .... 100 штук... 1 
1 
241 — Кашгарск1й сарть Худай-берды Умуръ-ходжаевъ. а о 
Дебы...... 4,000 концовъ ... 
Халатовъ .... 15 штук... .. 
248 19 Кашгарск!й сартъ Азисъ Абдуллаевъ. .... О 
Дабы 3. 5,000 концовъ . .. 
249 — | Башгарскй сартъ Омаръ Ибраимовъ. .... и -5 
Пабы: 21,000 концовъ. .. 
Хвлатовъ.. ...| 90 шужь :.... 
250 — Кашгарек!й сартъ Якубъ Баратовъ. |... НЯ 
Дабы от 1,000 концовъ 
Халатовь .... 180 штукъ..... 
| 251 — Кашгарск!Н сартъ Ибраимъ Бакевъ . | еее 
Дабы се. 10,000 концовъ. .. 
Охвяхь'.`.... 49 мтукь ..... 
| 252 21 Кашгарск\й сартъ Курбань Ахунъ-баевъ. (| еее 
| Дабы. 1,500 концовъ,.. 
Парчи......| 30 концовь ...., 
253 — Кашгарскй сартъ Саитъ Азызовъ...... . они! 
Дабы......| 15,000 концовъ. .. 
Хвалатовъ.... 160 штукъ.....,: 
254 — КашгарскЙ сартъ Якубъ Баваевь....... ИЕ 
Даб а 6,500 концовъ,... 


[2 


— 407 — 


а . 
Стоимость 8 Е  |Подвимной составъ каравановъ. 
Е 
А Е Е в а НАПРАВЛЕНИЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
= 5 = Е 
А, в || КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
ны а В 8 а 
В | 8 Е 
Рубли. Коп. ав С ГЕ а Е 
— — 12 Е в 
5000 | — 
900 | — 
а 
ГЕ ох у т 29 = 2 С 
2000 | — й 
я 
Е 
к 
Е = т — 20 — ЕВА < 
2,500 — = 
а 
НЕ 5 18 38 29 = к 
Е 
10,500 — С 
210 — = 
о 
5 НВ 10 = |4 | -— 9 г 
3500 | — 
а 
ЕВ В 
= = 14 48 16 — 17 и 
500 | — = 
В а 
г 
= 75 12 = 38 — 10 |] 
7150 — С. 
а 
45 = 
ы 
в = 
| 1,500 == 13 50 | 24| — | — ы 
| 1801 — 
| 
| > = 9 — | 36 = 5 
3250 | — 


ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 


> 
Е 
Е 
Е Менцъ 
а НОВЪ И ОЗНАЧЕН!Е РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 
а и число. 
ТОВАРА. 
а 
Е 
Сентябрь. 
255 24 Каигарек!й сартъ Трумъ Палатъ-баевъ НЫ 
Дабы . 9,000 концовъ . 
Кошемъ краеныхъ | 50 штукъ. . 
256 27 Кашгарскй сартъ Дадамъ Асамбаевъ , м 
Дабы 3,800 концовъ. . 
Халатовъ - 200 штукъ . 
257 — Кашгарск!! сартъь Аджималыкъ Супергаевь . . 
Дабы 5,000 концовь . - 
258 — Кашгарск!й сартъ Юсупъ-Раимовъ , . 
Цабы 18,000 концовъ. . 
Халатовь . . 60 штукъ , 
259 — Кашгарск!й сартъ Пахретдинъ Сулаевъ = 
Дабы 26,000 концовъ. 
260 — Кашгарск1й сартъ Шамшетдинъ Балходжаевъ. . | 
Дабы 9,800 концовъ . | 
Халатовъ . 120 штукь. . . 
Октябрь. КопальскЙ м®щанинъ Галимъ-ходжа Салимъ-ход- 
261 2 И о В Е Е Е, 
Котаовъ 180 штукь. . .. 
$ Ящиковъ 39 штукъ . 
Табаку. 15 пудовъ . . .. 
262 3 Калигарскай сартъ Абайдилла Рапакчибаевь . . 
бе 6 ящиковъ . 
Ситцу. . . . | 20,000 аршинъ. ‚ - 


Барановь . . 


300 штукь . ... 


РИ. 


Я 
вк . я Подвижной составъ наравановъ. 
товаровъ по ЕВ = с НАПРАВЩЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
` а Ё те Е а 
СЕ, ЕО: В: КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
зн З В Е Е 
Рубли, Кон, Е В 5 я г: | 
-- Е Е 
| 
— — и 25 14 — 8 
4,500 = 
75 — я 
в 
С. 
— = 16 26 39 = — я 
ы 
1,900 т 5 
= 
600 = 
а 
= ее 8 — 40 — 6 а 
> 
2,500 — ы 
м 
ыы = 14 и Е 
9,000 -ь я 
= 
180 — С. 
= 
|=] 
—& 5 20 80 32 — — : 
а 
13,000 = 
а 
-е — 15 50 | 42 | — |145 Е 
4,900 Е 
360 = . 
—= к 3 10 14 — = Изъ Токмака въ Кашгаръ 
360 — 
78 — 
30 — 
— —_ С 22 33 = — Изъ Вёрнаго въ Кашгаръ. 
600 — 
4,000 | — 
750 ее 


9 у 


Е ИМЕНА И ПРОЗВАНЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

Е м НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ 

о ТОВАРА. 

т 

263 ее ТашкентекЙ сартъ Трибай Тилялинь . |. еее 
Ситцу. ... | 15,250 аршинъ. . . 

264 — КашгарсьЙ сартъ Русульбай Якубаевъ. О АВ 
Барановь . . .| 355 штукъ . . 
Лошадей. .. . 5 ЕСА +2 

265 — Кашгарскй сартъ Акдымъ Шарыкбаевь „| еее 
Ситду. .. . .| 5,000 аршин . . . 
Котловъ. ... 90 штукъ 

| 266 10 Кашгарск!й сартъ Тамиръ-ходжинь | еее 

Барановь . . .| 1,550 штукь . . 
Лошадей. ... За Е 
Верблюдовъ. . . А 
Ишаковъ. . .. ко ое ИС 

267 и Квшгарск!Й сартъ Имамбай Рахматовъ . „4. + + 
Ситцу. ... | 15,000 аршинъ . 
Чаю: о. | боны. в 

268 14 Бухарсв!Й сартъ ТюлямбаН Давлетбаевъ. „| еее 
Ситцу. ... -| 25,000 аршинъ. . 
Чаю... с | 1200 пудов. «о. 
Свхару.. .. о. 20 > о Ы 
а 60 ь АИ 
Жедза. ... 40 › ИМЕ 4 

269 21 Каштгарск!Н сартъ Карамбай Бадалбаевь . |. ее 
Хаатовь .. .| 16 штук . ... 
Дабы ое 2,000 концовъ . . 


ай > ай 


(457 


— 411 — 


"ъ 


Подвижной составъ каравановъ. 


Стоимость 


товаровъ по НАПРАВЛЕНИЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 


т КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 


Лошадей. 
Барановъ, 
'Ишаковъ. 


Рубли. Коп. 


'Число работвиков 
| при караванахъ. 


Верблюдовъ. 


— — 2 13 — — = Изъ Токмака въ Кашгаръ. 


= — 5 — — — — Изъ Върнаго въ Кашгаръ 


— — 9 45 13 — 2 Изъ Токмака въ Кашгаръ. 


= = 4 = — — — Тоже. 


= — и 45 8 — — Тоже, 


— — 25 160 20 — — Изъ Вврнаго въ Кашгаръ. 


= ее Е = 12 — — Изъ Кашгара въ Токмакъ. 


— 412 — 


Дабы... .. 


Халатовь . . 


> 
Е | ИМЕНА И ПРОЗВАНТЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
Е Мрсяць 
В г НОВЪ И ОЗНАЧЕНГЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровтъ. 
8 и чело. 
ТОВАРА. 
2 
8 
Октябрь. 
270 24 Кашгарскй сартъ Абдували Мадашевь . . . - Ср НИ 
Дабы . 2,500 концовь . . 
Одвяль. . ..| 42 штуки. . - 
211 29 Кашгарскй сарть Мажеполь Мажурпаевь. . ОВ 
Дабы . 1,500 концовъ 
Ноябрь. 
212 16 Калигарекй сартъ Касымъ-ходжа Палтыевъ . . С 
Ситцу. . 16,000 аршинъ 
Чаю 150 пудовъ 
213 20 Кашгарск1Й сартъ Тасъ-магометъь Нужмагометовъ . 
Казаковъ. . .. 200 штукъ. 
Ситцу. - .- 8,000 аршинъ. 
274 22 КашгарскЙ сартъ Масурбай Юсупъ-баевъ. ь 
Чаю 160 пудовъ 
Сахару 24 пуда . 
275 — Довъренный Московскихъь купцовь БъЪаковыхъ 
Иванъ Шкоковъ, с... аи 
Хотанекой шерети.| 750 пудовъ 
Шелку. 12 пудовъ. . 
276 —_ Кашгарек1й сартъ Джапаеъ-бай Туряджаковъ. .|. . . . 
Дабы. . - 400 концовъ . 
277 25 Кашгарсв!й сарть Сламкуль Армакуловъ. ЕН 


2,000 концовь ‚ . 


60 штукъ. .. 


Бако... 2460 


19 


— 413 — 
В 
ОЕ Е Я Подвижной составъ каравановъ. 
товаровъ по Ё Е а НАПРАВЛЕНГЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
= © : а 
Ах, 5% Е В КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
© = Е Е. 
Н= м Е Е Е] 
з 
Рубли. Коп. е |= 9 Э а Е о 
ны = 4 — 16 — — Изъ Кашгара въ Токиакъ. 
1,250 == 
36 — 
-: Е: 3 — 9 — — Тоже. 
] Е == 7 52 8 — — Изтъ Вврнаго въ Кашгаръ. 
4,000 — 
6,000 — 
= —— 4 18 6 — — Тоже, 
400 — 
2,000 = 
р — 4 9 9 — — Тоже. 
1,000 = 
160 == | 
еЕ — 25 — |180 | — — Изъ Кашгара въ Токмакъ. 
| 
4000 | — : 
1,800 Е | 
| 
| 
5 р 2 — 9 — — Тоже. 
200 = 
а ыы 5 — 12 ри — Тоже. | 
1,000 | — ` 
10 | — Е 


199 


— 414 — 

> 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАНГЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

в Маеяцъ 

я Е НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО Количество товаровъ. 

8 и число. 

2 ТОВАРА, 

# 

Ноябрь. 

278 26 Кашгарекй сартъ Абдрасулъ Рапыкбаевъ. . - и 
Дабы. .. . | 180 концовъ . , 
Одвяль . . . - 50 штукъ.... 

279 30 Каштарек1й сартъ Атаханъ Саванкуловъ . . . еее 
Дабы. ... о. 15,000 концов 
Халатовъ. .. .| 060 штукъ . 
Мвховь . .. .| 40 »› ..: 

Декабрь. 

280 — Каштгарск!Й сартъ Иманъ-ходжа Хасанъ-ходжаевъ | . . - 
Дабы. ..... 3,000 концовъ. . 
Халатовьъ . . . 31 штукь... 

281 10 КаштгарекЙ сартт, Исмаилъ Азизбаевъ . 
Дабы о - 1,000 концовъ. . . 
Халатовъ . . . 100 штукъ. ... 

282 — Кашгарск:Й сартъ Мирджаларъ Мулла-азисовт . ое а 
Даа со 17,000 концовъ . 
Халатовъ. . , . 180 штукь .., 

283 — Каштгарск1Й сарть Абджапаръ Юсупъ Лахуновъ. НО АИ 
Дабы. .. .| 8,000 концовъ 

284 16 Кашгарск1Й сартъ Рахматубай Ранмбаевъ. . . И Е оО 
Дабы. .. . .| 30,000 концовъ. . 
Халатовь . , .| 180 штукь .. 
Ковровъ. . . . 60 › 

285 17 Тутхукь-бай Ибмаихонь Е ее бр по о О 
Дабы... . .| 600 концовъ, . 


— 415 — 
ры — з 
(Стоимость Е Ё Подвиннойсоставънаравановъ. 
Е ыЫ—ДД— 
о Е а Е т НАПРАВЛЕНЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
р 5 - а а 
В Е Ев ге а КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
ее |= 
э © 
Е а: Во Е я = ] я з а р =. 
ИБ а 5 == 10 — Е 
90 Е 
о Е 
и 
— = 25 40 38 — в й 
7,500 ег й 
180 — м 
о 
400 | — Е 
Я = 7 — 24 — — 
ГЕ] 
1,500 = я 
93 == ее 
= 
=: — 10 Ра а Ви а 
500 — [2 
300. = й 
ня == 20 88 39. — = 
8,500 Е е 
НЕЕ а 
[-} 
— ЕЕ 5 а ВЕ М С 
400 | — Е 
[.-3 
— — 24 167 [40| -— | — м 
15,000 | — 2 
вр Пе : 
180 А ы 
= _ 4 А ео 
30 | — 


оо 


— 416 — 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАНТЯ ХОЗЯЕВ КАРАВА- 

А МУ 

2 У НОВЪ И ОЗНАЧЕНГЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаров. 

= и число. 

Е ТОВАРА. 

2 

Е 

Декабрь. 

286 17 КашгарекЙ сартъ Ходжи-муса Баратовъ., . К 

Дабы 500 концовъ ,‚ . 
| 

287 =— Кашгарсюй сартъ Акимъ-ахунъ-Салаевъ . $ 
Дабы 500 концов 

288 = Кашгарекй сартъ Тохта Абдуллаевъ . 
Дабы 8,000 концовъ. 
Хаматовъ . . 50 штукь . . 

289 — | Кашгарекй сарть Тулямбай Балтабаевь . а: 
Дабы . . . .|[ 25,000 концовъ 
Халатовъ . . 200 штукъ. ... 
Машрупа . 50 концовъ. 

290 — Кашгарск!й сартъ Магометъ-али Мирзаходинъ са 
Дабы 800 концовъ . . .. 
Халатовъ . 16 штук... 

291 — КашгарскЙ сартъ Карамбай Ташиатовт 2 
Дабы ... 50,000 концовь ,‚ . . 

. Ковровъ 86 штукъ . . 
Машрупа . 138 концовъ . 

292 — Кашгареюй сартъ Мурза-пачта Мурза Шариповъ з 
Дабы . .. 50,000 концовъ . . - 
Выбойки . . .| 160 концов ‚, . .. 
Кошемъ разныхъ. | 50 штукъ .....- 

293 — Калигарекй сартъ Касымъ Юсуповъ . . . |. аа р 
Дабы . .. 1,800 концовъ. 4 
Халатовь. . .| 56 штукъ .. 
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т: 
РИМЕ Е Е Подвижной составъ каравановъ. 
я Е 
товаровъ по В Е а Е т х НАПРА ВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
м, а & 2 = Е 
оцвЕк Р- Е Е Е 8 КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
И: 
5 2 
Рубли. Коп. я |= г =] [22] |= 
— — З = 10 | — — 
250 — 
т —_ 3 ее 
= 
250 — 
= 
ее 28 6 — | ть Г и 
4000 | — х 
и 
180 — © 
— — 21 180 | 36 | = | — ь 
12,500 Е а 
600 — = 
о 
45 — 
= 
= = 3 — 9 — 4 Е 
-. 
400 — 
48 = а 
я 
| — — 25 О Е 
а 
| 25,000 = = 
ав | а 
Е 
207 — 
Е: 
г 14 О о й 
а 
1500. | — 
110 в ь 
= 
50 == 
ы 
— — 11 — 39 —= 12 
| 
900 — 
| 168 — 
1 
Клшглргя. А. КуРОПАТКИНА. 21 
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Е ИМЕНА И ПРОЗВАН1Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
Е 
Мвеяцъ 
Е НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровъ. 
э и число. 
Е ТОВАРА. 
я 
^ = 
Декабрь. 
294 18 Кашгарок!Й сартъ Ибрагимь Сламбаевъ. „| сеть сие 
Цабы . 600 концовъ. ... 
Одвяль . 16 штукь.....' 
295 — Кашгарск:й сартъ Свитъ Тахтаевъ Ви 
Дабы. . 800 концовъ . 
. Халатовъ. . 20 штукъ. ... 
296 — Каштарск!Й сартъ Мулладжанъ Муладжановъ . 
Дабы . 300 концовъ . . 
Халатовъ 16 штувъ. .., 
297 19 Кашгарскй сартъ Мамапипъ Абдраимовъ. ОА 
Дабы . 16,000 концовъ . . 
Ковровъ . 46 штукь. .. 
298 — Кашгарск1Й сартъ Илаясъ Аметовъ $; 
Дабы. 900 концовъ. 
299 20 Кашгарск! сартъ Н1азъ ходжа Салаевъ. а 
Дабы. ... 4,000 концовь ‚. . 
Халатовъ . . 13 шеи 
300 -- Кашгарск!Й сартъ Амуръ ходжа Наурусбаевъ, . ао аа 
Дабы... . .| 6,000 концовь . . 
Одвяль ... 87 штукъ.. ., 
301. — Кашгарск!йЙ сартъ Пулатъ-Худайбердыевь. . . ИО 
Дабы... . .| 69 концовъ ... 
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Е 
ДМС 8 Е Подвижной составъ каравановъ. 
товаровь по 18| | | _ | НАЦПРАВЖЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
9 Е ы 
НЕ ВЕ Ё КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ, 
Е ы я 
ЕЕ , 
Рубли. Коп. ы В |: = [=] |=] 
— а 8 ав -= 9 
300 > 
20 —- | 
| я 
= ы 8 а ВН 00 й 
Г. 
400 — =. 
12 — к 
о 
[5 
= = 4 БИО 
* 
150 г а 
48 ге к 
[-] 
= 
— ев 15 67 9 — и Е 
8.000 ее = 
598 г а 
м 
— Ее 4 — 16 — — 
С 
450 => = 
С] 
ре а у — 26 — 6 я 
2,000 — Е 
з 
219 — а 
—_ НЫ 10 — 50 — — в 
= 
3,000 ре Е 
107 ыы 
=- 22 1 р 5 а —, 
34 — 


21* 
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Е 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

Е Ма 

В т НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаров. 

8 и чиело. 

ТОВАРА. 
[А 
г: 
Декабрь. 

302 20 Кашгарскй сарть Марыкъ-Хухь Бахталбае вт . 
Дабы. . . . | 5000 концовъ. 
Парчи. 16 концовъ. . .. 

303 — Кашгарск1й сарть Юсупъ-ахунь Сакевъ. . . 
Дабы. 700 концовъ 

301 — Кашгарск сартъ Разыкъ Сахабаевъ . 
Дабы 2,000 концовъ. 

305 — Кашгарск!Й сартъ Ахумбай Мамурбаевъ 
Дабы. ... .| 1500 концовь. . 

306 21 Кашгарекй сартъ Баке Н1азбаевъ о оеЗаАОИ 
Дабы. 2,000 концовъ. 
Халатовь . . .| 28 штукь . 

307 — Кашгарскй сарть Авасъ Асаковъ ЕКО 
Дабы . 8,000 концовъ. . 

305 21 КашгарскЙ сартъ Абдумпуръ Муллабаевъ. . 
Дабы. .. 900 концовъь . 

309 — Кашгарск1! сартъ Ирбамъ Юнуеъ-баевъ . 
Дабы. .. 7100 концовъ . . 

310 — Каштарсюй сартъ Юманбай Абувахаповь. БА 
Дабы . . 1,800 коицовъ. . . 

811 — КаштарекйЙ сартъ Миръ-халалъь Алмазовь . . д 
Дабы. .. 2,000 концовъ. . .° 
Халатовъ 19 штукь. . 


вх 


= 421 — 
т. 
оновть Е : Подвижной составъ наравановъ. 
товаровъ по Ё Е а А НАПРАВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
у а = 2 Е а 
И АВ Е| = ра КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
8 Е 
Рубли, Кон, яя Я 7 я [= 
ИЕ: Е т т = 
== —- 6 ге 18 ее 8 
2,500 ге 
64 -_ 
Г 
— — 2 — 10 == = - я 
350 — г 
я 
д = 6 А а 
В 
1,000 = Е 
— — 5 — 15 — 12 Ы 
150 — С: 
[= 
= — 5 — 20 = 5 = 
1,000 | — ы 
= 
84 = 
а 
а ий 3 — 16 ен г Г 
4,000 м 
з 
ть ты з О з 
8 
450 ее г 
Е 
ее т 2 == 8 2 о йо 
| 350 ит а 
| 
] ке о 5 =: 42 Е 9 
800 1 Е 
И + ы 
| 
_ — 6 НЕ 
1,000 ыы 
57 и 
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> 

Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 

Е Мвелцъ 

Е НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО | Количество товаровт. 

8 и чиело. 3 

2 ТОВАРА. 

Декабрь. 

312 21 Кашгарек!й сартъ Баговодинъ Тахтобаевъ, „| фе 
Дабы. .. ; -| 3,000 концовъ. 
Халатовь . . .| 26 штукъ . .. о... 

313 -- Кашгарсьй сартъ Рузы Муходжаевь. - | еее 
Дабы... 700 концовь . . . (> 

314 — Кашгарек!Й сартъ Кельдашъ Амурбаевт. „|-> 
Дабы. 1,000 концовъ. . . 

315 — Кашгарекй сартъ Турды-ходжа Карымовъ. . | еее 
Дабы... .- 6,000 концовъ. . . + 
Халатовъ . . .| 80 штукъ . ... 

316 22 Кашгарск!й сарть Дадажанъ Шасалимовъ. | еее 
Дабы. ... .| 7,000 концовь. . . - 
Кошемъ разныхъ. | 90 штукь . .... 

317 23 Кашгарекй сартъ Абдулла Курбаковь . „| еее 
Дабы. .. . .| 4,000 концовъ. . -. 

318 — Кашгаревй сартъ Баямы Кувалъ-ходжаевь . . |. еее 
Дабы. ... .| 1,900 концовъ. . . + 

319 — Кашгарекй сартъ Ахунъ Ахуновь „о. еее 
Дабы. ... .| 3,800 концовъ. . . 

320 — Каштарскй сартъ Умуръ-Хавановь . „еее еее 
Дабы. .. . .| 4000 концовъ. . .. 
Хвлатовь . . .| 40 штукь . . . 
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= 423 — 
=— - 
я оаоь Е я Подвижной составъ каравановъ. 
товпровъ по ЕЕ я г НАПРАВЛЕНГЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
Е 5 . а [5] 
к: Е |8 КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
В 
5 Е 
}! Рубли, Коп. Я Е Е: Е] А |= 
== — 8 -- ЗА ‘— =: 
1,500 25 
ПВ 
и 
_ — 2 = | 16| — |= в 
а 
80 о 
и 
ее = 4 геи | 5 4 В 
500 — ы 
а 
В ые 9 ОВ Е ы 
300 | — о 
240 ыы Я 
о 
ы 
2 2 8 т 9 
З500 | & я 
ЕЕ: 
Г. 
ты В Е Я Е а Е ыы 
С: 
2000 | — ‘н 
Ё 
— — 4 — 20 — — & 
950 — = 
е св 9 т БО В Е 
= 
1900 | — ы 
ее ый 10 И 5 
2000 | — 
470 | — 


ИМЕНА И ПРОЗВАНГЯ ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО 
ТОВАРА. 


Мвеяцъ 
Количество товаровъ. . 


и число. 


№№ по порядку, 


Декабрь. | КашгарскйЙ сартъ Магометъ-амоть Улукбаевь СА 


23 
Дабы... .- 11,000 концовъ. 


Машрупа. . 80 концовъ.... 


КашгарскЙ сартъ Худояръ Халыковъ. - 
Дабы . 


ХалатовЪъ 


КашгарекЙ сартъ Рузыбай Тохтаеулеевъ . 
8,000 концовъ. ... 


500 концовъ . 


Кашгарск!! сартъ Ахметъ Мускетовъ. ..., орон 
Дабы... 600 концовъ. . 


Кашгарекй сартъ Рузыметь Юлдашевъ. .. о... | еее 
Халатовъ . 22 штуки. . 


Дабы .. С: 700 концовъ... 


Кашгарскй сартъ Аманъ Акъ-баевъ НЕ 5 
Дабы......| 5,000 концовъ 


Халатовъ . 42 штуки. . 


КашгарсвЙ сартъ Баке Маметовъ ....... Ее 
Дабы......| 6,000 концовъ 


Халатовъ .| 51 штукъ.. 


Машрупа 24 конца .. 
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ВЕ - == 
Стоимость 8 я Подвижной составъ каравановъ. 
ООО 8 || | | _ | НАПРАВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
ю а я : Г а 
РЕ ЧАРОВ КАРАВАНЫ НРОХОДИЛИ. 
И: 
о к - ян Г: |= |] [=] у 
| а - 15 40 28 к Ее 
5,500. ЕЕ 
120 ны 
м 
т =: т — 24 = г 
3,7100 5 и 
81 ей С 
о 
= ее 7 — 32 ее ее = 
4,000 г ь 
180. ыы С 
В 
са = 5 — 16 = Е = 
(=) 
250 = 
р 
С >в я ый р - 
300 2 
= — 5 == 20 -Е ВЕ ` в 
=> 
66 ей - 
350 нЕ й 
я 
та = 5 — 32 — Е й 
2,500 г ы 
Уран ИЬ ь 
= 
1 = 6 = 28 — с а 
3,000 ее 
171 
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> 
Е ИМЕНА И ПРОЗВАН!Я ХОЗЯЕВЪ КАРАВА- 
РЯ Масяць | 
В НОВЪ И ОЗНАЧЕНТЕ РОДА ПРОВЕЗЕННАГО Количество товаровт. | 
[2 и число, 
ы ТОВАРА. 
1 
И 
Е — 8 
Декабрь. 
329 29 Каштарск!Й сартъ Якубъ Саитовъ ИЕ 
Халатовъ. . . . 180 штук... . 
Дабы. .. . 10,000 концов® . - 
330 — Кашгарек1й еарть Каширъ Кафевь . . . . - НС: 16 
Дабы. . 200 концовъ . . .. 
331 — Кашгарск1Й сартъ Юеупъь Абдрахмановъ ВЫ С 
Дабы. . 8,000 концовъ. 
Халатовъ . 10 штукъ ..... 
332 — Кашгарск1Й сартъ Султанъ-Махмутъ Магометъ 
Фотон о о 
Дабы. .. 9,000 концовъ. . . . 
Халатовъ 100 штукъ. .. и з 
ОО Е . а" : 


Начальникъ Ток- 


1! 


— 427 — 
а 
ОО Е Я Подвижной составъ каравановъ.] 
товаровъ по ЕЗ Е НАПРАВЛЕНТЕ, ВЪ КОТОРОМЪ 
оцнк® ЕЕ В = в а 
В: РЖ Е и - й КАРАВАНЫ ПРОХОДИЛИ. 
Ре а Е а Е 
зн = 8 ы Е 
Рубли. Копи. ве В = |=] |= 
а а 11 В 
440 те й 
м 
5,000 == < 
я 
ы 
35 ев 2 - соы р я 
= 
100 ЕЕ 
а 
= 
т: — 9 = 6 я 
4,000 — я 
210 = - 
а 
а 
= = 11 3911271 г 
4.500 = в 
300 = 
1.142173 50 | 2,400 |3,693 | 7,893 | 11,3121 954 . 


макскаго у%зда, 


Полковникъ Лисовскай. 


Письмоводитель Тимаиевъ. 


ПРИЛОЖЕНТЕ УП. 


ЗАМЪЧАНТЯ 


ОТНОСИТЕЛЬНО 


ЕТ: © ое Е ЗЕЕ 123: 26 СОЕЗ СЕ, 


ПОСЛУЖИВШИХЪ ДЛЯ СОСТАВЛЕНТЯ 


КАРТЫ СЪВЕРНОЙ ЧАСТИ ВОСТОЧНАГО ТУРКЕСТАНА 


и 


ПЕРЕЧЕНЬ 


ГЛАВНЪЙШИХЪ АСТРОНОМИЧЕСКИХЪ И ГИПСОМЕТРИЧЕСКИХЪ ПУНКТОВЪ. 


Приложенная къ моему труду карта принадлежить къ числу 
издашй Картографическаго Заведешя  Военно-Топографическаго 
Отд$ла Главнаго Штаба. 


Она составлена подъ редакщею и при дфятельномь личномъ 

участи редактора азятекихь издан й Военно-Топографическаго 

° Отдла, Полковника А. А. Большева, которому я обязанъ сверхъ 

того помбщаемыми ниже свфдфшями о матералахъ, послужившихь 
пособемъ при составлен!и карты. 


Налну съ перечня всфхъ вошедшихь въ карту астрономически 
опредЪленныхь пунктовъ. 


Т. Долготы | п. Долготы по- 


переведенных | луч. изъ маршр. 
кам. Куропаткина 


на мерид. |и припат. при по- 
Пулкова. | строени карты. 


НАЗВАНИЯ ПУНКТОВЪ. Широты. 


а) ОПРЕДВЛЕНТЯ ТЕЗУИ- 
товъ ВЪ ХУШ ВЪКЪ. 


Городъ Учь-туреанъ. 41° 6'е.ш.| 47° 40’ 49° 19’ 
Городъ Аксу... .- 
Городъ Бай. . 41 41 50 55 51 56 


Городъ Сайрамь . . . | 41 51 21 52 20 
Станица Кызылъ. .. 45 51 42 52 30 


Устье р. Кызылъ въ Укенъ- 
дарью. ... 


41 35 51 59 52 26 
Городъ Куча. ... 
Городъ Шахъ-яръ. . . 


Деревня Тайболды. . . 41 10 53 16 53 15 


Деревня Югуръ (Бугуръ). | 44 44 54 1 54а 18 


Городъ Курулз (Курля). .|41 46 56 и 56’ 12") 


Городъ Карашаръ.. . . .| 42 7 56 50 56 33 


Станица Тохонай. . . 41 20 53 22 53 31 


*) Долгота по опредъленио Н. М. Пржевальскаго. 


Е Е Е И т. 
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Долготы отъ 


НАЗВАНТЯ ПУНКТОВЪ. Широты. | "Пудкова, 
Ъ) ОПРЕДЗЛЕШЯ КАПИТАНА ГОЛУБЕВА ВЪ 
1859 году. 
ИОНВотырь, СУМВ о о И. 43° 1" 3%] 50° 4 В" 
Пунктъ на р®к® Текесъ три Ех въ нее рёки 
Музартъ. . . . м : 42 54 31150 950 
Восточная оконечность озера Иесыкъ-куль ме 
с ИЕ оВЗя 42 43 44| 48 3 5 
Западная оконечность озера Иссыкъ- т (устье г 
| Земахды) о - и 153 42 24 23| 45 50 50 
| 
©) ОпРЕДЪЛЕНЯ к. в. струвк въ 1865 
| году. 
Е а ЧО 42° 52,3’ |'42° 49' 19" 
Акъ-у . . ЧО 42 503 43 46 50 
А О Али 42 50. | 44 54 34 
4) опредьленя подполковника шАРН- 
ТОРТА ВЪ 1872 году. 
Нарынское укрвплеше 41° 25’ 48"| 45° 43' 6“ 
Устье Акъ-таша на ЕрЕоить Ср о а 
Кул: р . |40 43 0145 5 4 
Горокъ Яигишарь ое: . 39 24 24| 45 45 5 
Городъ Кашгаръ (ередина города). . .... 39 27 8145 Ая 
Верховья Нарына (смяше Яакъ-таша и Кара-сал). |41 34 19| 47 27 1 
Впаденше Барскоуна въ озеро Иссыкъ-куль. . 42 11 29 41 17 5 
о Каражожь: = со 42 29 40 |148 7 1 
Дано О ооо о 42 42 30| 47 25 6 
Вивдеше Чалпанъ-ата въ озеро Иссыкъ-куль . 42 38 11| 46 50 3 
Свверный конецъ маршрута Старцева на р®к® Акъ- 
О У 
Устье ръки Тупа въ озеро Иесыкъ-куль. . . . | 42 43 44 48 4 
Устье рёки Кутемалды въ озеро Иссыкъ-куль . 42 26 22 45 53 
Токмакъ (южный конець укрфпленя) . . . . 42 51 14 45 1я 
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Долготы отъ 


НАЗВАНЯ ПУНКТОВЪ. О 


в) опРЕДЪЛЕНЯ АНГЛИЧАНЪ. 


Г. Кашгаръ (Янгишаръ). се. с. | 39° 24’ 26/| 45° 47° 1’ 
Д. Япчанъ аи СЕ ея 205: 
Г. Янги-гиесарь ооо ее | 88 56 81| 45 58 15 
ДД Бовыжь до ло: ИВ 
КоБеребать о И Пао оао Паб 
Г. Яркендъ (Янгишаръ). . . А УЕ Ы 
Убе: зоны 40 26 14| 47 16 т 
а ОО Сы 39 46 24 | 47 51 40* 
Уроч. Кыръ-булакъ . о. в | 40 6 746 32 46 
Иа 5 Чи И 39 29 35| 46 36 30 
Укр. Чака а, 1 
Уроч. Аякъ-Согонъ . ‚,...... о. . | 40 0 6146 20 52 


Г) опрЕДЪЛЕНя ПОДПОЛКОВНИКА БОНОДОР- 
ФА вь 1876 году. 


ен к С ивы 40° 32' 34"| 42° 21' 29" 
ре ПТУ ан де о ими 40 19 19|43 6 49 
Кызылъ-кургань . ое. с о | 60 10 54 | 43 10 9 
Арча-булакъ и Кызылъ-су . с 39 40 55 | 42 46 10 
Лагерь на Кызылъ-лртё. . ..... . . | 39 32 13 | 42 56 50 
Лагерь на восточномъ берегу озера Кара-куль. . 39 6 40| 43 1251 
Пунктъ на верховьяхъь Узъ-бельсу . . . . . | 38 40 21| 43 26 10 
Суои-курганъ . ат. |140. ооаа ав аа 


2) ОПРЕДБЛЕНИЯ ПОЛКОВНИКА ПРЖЕВАЛЬ- 
скАго 1877 годл. 


Пури В о ЕЕ , 41° 45,» 56° 12’ 
А Ма О А 40 58 570 
Пра о ео а И В 40 9 58 34 
1 ара ее о ЕО 39 2: 58 28 
Чатлыкь-булакь о: 39 4» 61 15 
АВ Ее лоска ааа 39 31; 59 15 


*) Долгота Маралъ-баши получилась изъ маршрута капитана Куропаткина 48° 25'. 
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Во время моего собственнаго путешеств!я мною были опредф- 
лены барометричееки высоты нижеельдующихъ пунктовъ. 


НАЗВАН1Я ПУНЕТОВЪ. а, НЫ 
Городъ Ташкентъ. . И о 2 1,500 
» Ходжентъ , ЗА ева 1 1,300 
тт КОКАИН о о ИЕ 6 1,400 
»›  Маргеланъ. 2 1,100 
т а Г 2 1,800 
п В И 12 3,040 
Перевалъ Чигирчикъ . 1 6,900 
УкряциенТе ГУЖЬЧа, о. а 2 5,000 
Урочище Сучи-кургань . 2 6,560 
Перевалъ Терекъ-даванъ. . . . . . 1 12,650 
> Ике-икезякъ 1 9,970 
Поеть Иркештвыь. (о, ие ие 2 8,500 
5 ИРИНЫ д... ИС, 1 8,100 
Укрвплеше Улугчатъ. 3 7,100 
Переваль Шуръ-булакъ . 1 8,800 
Укрвилен1е Уксалыръ. 1 1,200 
Рабать Кургашинъ-кани. . . . . 1 7,350 
Укрвилен!е Канъ-джугань . 1 6,900 
› Минъ-юлъ р 5,200 
Кышалвкъ Лянгаръ. 2 4,100 
Тородъ Кашгарь. . 17 4,000 
Укрзплеше Маралъ-баши. „о. 3 3,500 
Городъ Аксу . 8 3,500 
Кышлакъ Джамь . . 1 3,100 
Рабатъ Джурга. . . 1 4,300 
Кышлакъ Куштамь (о. у 4,000 
Породв На и О.И 4 3,800 
Кышлакъ Сайрамь 1 3,600 
аб Да д а А о 2 4,100 
О У ея 4 3,200 
Кышалакъ Янги-абадъ. . . : 2 3,100 
Кышлакъ Бугуръ. .. .. И 2 3,000 
Кышлакъ Янгисаръ З 2 3,100 
Кышаакъ Чарчи . . Е 1 3,000 |. 
В Ч 3,100 
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Собственно картографичесвкимь матераломъ, кромв маршрута 
посольства *), послужили: 

1) Топографическая съемка частей земли дико-каменныхь кирги- 
зовъ Заилскаго края и китайскихь владфн!й, произведенная въ 
1856 году, въ масштабЪ 5 версть въ дюймф. 

Съ этой съемки нанесенъ восточный конець озера Иссыкъ-куля съ 
окрестностями. 

2) Спещальная 10-ти верстная карта Западной Сибири. 

Съ этой карты нанесенъ западный конець озера Иссыкъ-куля съ’ 
окрестностами. 

3) Карта топографической съёмки юго-западной части озера 

` Иесывъ-куля и верховьевъ р$ки Чу, произведенной въ 1860 г. 
въ масштабь 10 верстъь въ дюйм$. 

Съ этой карты нанесена небольшая часть на юго-западь оть озера 
Иссыкъ-куля. 

4) Карта Нарынскаго края, составленная съ полуинструменталь- 
ной съёмки, произведеннной подъ руководствомъ генераль-майлора 
Краевскаго въ 1868 г. и рекогносцировокъ подпоручика Пет- 
рова и топографа Рейнгардта въ масштабв 5 версть въ дюймЪ. 

5) Карта Нарынскаго края по рекогносцировкЪ въ 1868 и 1869 г. 
Барона А. В. Каульбарса, въ масштабЪ 30 верстъ въ дюйм. 

Карта эта послужила матераломъ для пополнешя пробфловъ, встр$- 
чающихея на предъидущей карт%. 

6) Карта верховьевъ Аму-дарьи, составленная при Военно-топогра- 
фическомъ отдФл$ тлавнаго штаба по новЪйшимъ свфдЪямъ 
въ масштабь 30 версть въ дюймЪ. 

Съ этой карты нанесены, между прочимъ, съемка Алайской экспе- 
диши оть г. Оша до неревала Узъ-бель-су. Въ зависимости отъ сей 


съемки и въ связи съ нею проложенъь маршрутъ Старцева отъ Суфи- 
кургана на Кашгаръ. 


7) Рекогносцировка долины Текеса и Музартекато прохода подъ 
начальствомъ полковника Полторацкаго въ масштабв 5 верстъ 
въ дюйм$. 1867 г. 

8) Полуинструментальная съёмка Кульджинскаго района 1871— 
1872 г., въ масштабв 5 версть въ дюйм». 

Съ южной части этой съемки нанесены рЪки съ ихъ назвашями. 


*)1. Маршрутная съёмка пути сл®дован!я Русскаго посольетва въ Кашгаръ въ 
1876 г., исполненная штабеъ капитаномъ Старцевымъ въ масштабв 5 верстъ въ 
дюймв. 

Маршрутъ обнимаетъ весь путь отъ Оша черезъ Кашгаръ до Курля и продолжен1е 
его до Карашара (посл ди1й участокъ по свдвнямъ Н. Куропаткинаи А. Вилькинеа). - 

2. Бусеольно-глазомврная съёмка дороги отъ г. Аксу черезъ Учь-турФанъ до 
дер. Сливкиной, произведениая въ 1877 г. штабеъ-капитаномъ Сунаргуловымъ, 
въ масштаб 5 веретъ въ дюйм. 


9) 


10) 


10 


12) 


13) 


14) 
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Карта Кульджинскаго края, составленная по .инструменталь- 
нымъ съемкамъ, произведеннымь въ 1872 г., вь масштаб» 
20 верстъ въ дюйм$. 

Съемка Музартскаго прохода капитана Шепелева 1873 г. въ 
масштабЪ 2 версты въ дюймЪ, и разепросный маршруть до 
города Аксу, его-же, въ масштабф 40 версть въ дюймЪ. Съ 
этого маршрута нанесенъ разспросный путь отъ прохода 
Музарть до г. Аксу. Рфки, пересфкающия путь, связаны и 
согласованы съ р5ками по маршруту штабеъ капитана Старцева 
оть Аксу на г. Бай. Протяжеше рёкъ— сообразно съ описавшемъ 
А. Н. Куропаткина. 

Разспросная карта долины Еки-су-арасы, въ масштабЪ 5 верстъ 
въ дюймЪ, составленная въ 1871 году. 


Карта эта служила для пополненйя карты нфкоторыми населенными 
мЪстами въ Наманганскомь уфздЪ на сфверъ оть г. Оша и Ургенча. 


Полуинструментальная съемка горной полосы Наманганскаго 
и части Чустскаго уфздовь Ферганской области, въ масштаб 
5 верстъь въ дюймЪ, составленная въ 1877 г. 

Съ восточной части этой карты нанесено положене рёки Нарына. 
Карта Лобъ-нора по съемкЪ полковкика Пржевальскаго, въ 
масштабь 40 версть въ дюймЪ, исполненная въ 1877 г. 

Мар оЁ Тигкезап Бу со]опе! Г. Т. М\а\ег, 32 шИез №0 1 шей. 
1875. 
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